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Liebe Dortmunder*innen,

Dortmund will Fahrrad-
stadt werden. Das hat der
Rat der Stadt Dortmund im
Dezember 2019 beschlos-
sen. Denn Radfahren hilft
dem Klima, halt gesund,
reduziert die Pkw-Zah-

len auf unseren StraBen,
mindert die Luft- und
Larmbelastung und macht
einfach SpaB. Deshalb will
Dortmund bis 2030 den Radverkehrsanteil an den tég-
lich zurtickgelegten Wegen von derzeit rd. 10% auf 20%
steigern.

Der Radverkehr hat in Dortmund auf den StraBen sicht-
bar zugenommen: Lastenréder, Pedelecs und andere Rader
pragen immer mehr das StraBenbild. Der Radverkehrsanteil
an den Wegen der Dortmunder*innen lag 2019 bei rd.
10%. Obwohl dies eine bedeutende Steigerung gegentber
2013 darstellt, liegt dieses Ergebnis trotz aller Anstren-
gungen deutlich hinter dem von Politik, Blrgerschaft und
Verwaltung gewiinschten Radverkehrsanteil und hinter den
Werten vergleichbarer GroBstadte. Deshalb sind wir alle
gefordert, dieses Ziel zu erreichen und Dortmund zur Fahr-
radstadt zu machen. Dazu tragt dieser erste Dortmunder
Radverkehrsbericht mit seinen umfangreichen Daten zum
Radverkehr bei.

Der Radverkehr hat neben dem OPNV eine zentrale Bedeu-
tung, um die Verkehrswende zu gestalten und die verkehrs-
bedingten Luftschadstoffe zu reduzieren. Die Aktivitaten

»Lassen Sie uns losradeln und gemeinsam auf

den Weg zur Fahrradstadt Dortmund machen.”

zur Radverkehrsforderung sollen daher massiv ausgeweitet
werden. Ziel ist, die Lebensqualitat der Dortmunder*innen
zu steigern, den 6ffentlichen Raum fur die Nahmobilitat
zurtickzugewinnen sowie die Sicherheit und Aufenthalts-
qualitat fur FuBganger*innen und insbesondere fir mobili-
tatseingeschrankte Menschen zu erhdhen.

Zum Zeitpunkt des Beschlusses zur Fahrradstadt Dortmund
wurde die Radverkehrsstrategie mit dem Radzielnetz des
Masterplans Mobilitat 2030 gerade bearbeitet. Im Mai 2022
hat der Rat der Stadt Dortmund die Radverkehrsstrategie
als , Teilkonzept Radverkehr und Verkehrssicherheit des
Masterplans Mobilitdt 2030“ beschlossen. Mit der Strategie
werden die Leitlinien und Handlungsfelder fur die zukanf-
tige Entwicklung des Radverkehrs in Dortmund bis 2030
festgelegt. Zur Dokumentation der Fortschritte im Radver-
kehr sieht die Radverkehrsstrategie auch einen detaillierten
Radverkehrsbericht nach dem ,Handbuch Kommunale
Radverkehrsberichte” im 3-5 Jahresrhythmus vor. Das Hand-
buch ist Ergebnis des Projektes ,Erstellung eines Leitfadens
fur kommunale Fahrradberichte”, das aus Mitteln

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2020 vom
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) gefordert wurde.

Der erste Dortmunder Radverkehrsbericht liegt hiermit fur
2023 vor.

In diesem Radverkehrsbericht werden zum ersten Mal alle
vorhandenen Daten und Informationen zum Radverkehr in
einem Werk zusammengefasst. Damit wird eine quantitative
Voraussetzung geschaffen, die Situation fur das Radfahren
in Dortmund umfassend zu dokumentieren. Ich danke allen
Beteiligten, die in den vergangenen Jahren unermudlich
dazu beigetragen haben, den Radverkehr und die Nahmo-
bilitat in unserer Stadt voranzutreiben. Erste Erfolge sind in
unserem Stadtbild bereits sichtbar, der vorliegende Bericht
macht deutlich, in welchen Bereichen wir uns noch verbes-
sern missen. Damit stehen wir vor einer groBen Herausfor-
derung, der wir uns in den nachsten Jahren stellen wollen.

Stefan Szuggat
Dezernent fir Umwelt, Planen und Wohnen
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1. Einleitung

Radverkehrsbericht 2023:

Der Dortmunder Radverkehr in Zahlen

Der Radverkehrsbericht 2023 dokumentiert anhand um-
fangreicher Daten und Fakten den Sachstand und den
Fortschritt der Radverkehrsférderung in Dortmund. Die-
ser detaillierte Radverkehrsbericht nach dem ,Handbuch
Kommunale Radverkehrsberichte” erganzt im 3-5-Jahres-
rhythmus den jahrlichen Baufortschrittsbericht der Stadt
Dortmund.

Grundlage ist die Radverkehrsstrategie, die der Rat der
Stadt Dortmund am 12.05.2022 als , Teilkonzept Radver-
kehr und Verkehrssicherheit des Masterplans Mobilitat
2030" beschlossen hat. Mit der Strategie werden die Leit-
linien und Handlungsfelder fur die zuktnftige Entwicklung
des Radverkehrs in Dortmund bis 2030 festgelegt.

Fur diesen Radverkehrsbericht 2023 hat das Stadtplanungs-
und Bauordnungsamt zahlreiche Daten aus dem Zeitraum
2020 bis 2022 zusammengetragen und ausgewertet. Die
hier dargestellten Inhalte entsprechen weitgehend den
Anforderungen des ,Handbuchs Kommunale Radverkehrs-
berichte”, in wenigen Einzelfallen konnten Inhalte nicht
ermittelt werden.

Radwall/FestiWall, Foto Stadt Dortmund
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2. Dortmund in Zahlen: Grunddaten

Bundesland: Nordrhein-Westfalen

Einwohnerzahl: 609.546 (12/2022)
Bevélkerungsdichte: 2172 (EW/km?)

Stadt- und Gemeindetyp: Regionales Oberzentrum
Wetter:

Gesamttage mit Regen

164 | 168 | 153
Gesamttage mit Schnee

3 | 25 E
Durchschnittl. Jahrestemperatur in C°

11 | 10,5 [11.8

Offentlicher Verkehr:

Deutsche Bahn, S-Bahn, H-Bahn, Stadtbahn, Bus
Besonderheiten: Technische Universitat Dortmund und
Fachhochschule Dortmund, gréBtes FuBballstadion (Signal
Iduna Park) der Bundesliga, weltweit gréBtes E-Bike Festival




3. Fahrradnutzung und -besitz

Die Stadt Dortmund fthrt alle 5-6 Jahre eine Haushaltsbefra-
gung durch. Die Daten sind der Dortmunder Mobilitatsbefra-
gung 2019 entnommen.

Fahrradbesitz

Zahl der Fahrrader pro Haushalt:

Der mittlere Fahrradbestand liegt in Dortmund mit 1,7
Fahrradern je Haushalt exakt auf dem landesweiten Durch-
schnittswert von 1,7 Fahrradern pro Haushalt in NRW.
Davon Elektrofahrrader:

In 13% der Dortmunder Haushalte ist mindestens 1 E-Bike
vorhanden, das entspricht einem mittleren E-Bike-Bestand
von 0,2.

Zum Vergleich: Zahl der Kfz pro Haushalt:
Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsmittelgruppe

Im Mittel verfugt ein Haushalt in Dortmund Gber 1,2 Pkw.

Verkehrsanteil an den Wegen (Modal Split):
Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsmittelgruppe
Quelle: Dortmunder Mobilitétsbefragung 2019

N = 27.475 Wege
Fahrrad

10,01 %

Unter Binnenverkehr wird der Verkehr verstanden, dessen
Quelle und Ziel innerhalb des Stadtgebietes liegen.

Bei Quell-Ziel-Verkehr liegt entweder die Quelle oder das Ziel
des Weges auBerhalb des Stadtgebietes.

Gesamtverkehr der Wohnbevoélkerung/Binnenverkehr

(N=20.618)

Bus & Bahn 23,6 %
Fahrrad 12,3 %
FuB 15,8 %
Kfz 479 %
Sonstiges 0,4 %

»~Immer mehr Dortmunder*innen legen Wege mit dem
Fahrrad zurtick. Das belegen die Mobilitatsbefragung
sowie die wachsende Zahl von Radfahrer*innen an der
Dauerzahlstelle Schnettkerbrtcke. Diese Entwicklung
motiviert uns, dem Radverkehr in der stadtischen Planung
noch mehr Raum zu geben.”

Birgit Niedergethmann,
Leiterin Stadtplanungs- und
Bauordnungsamt der

Stadt Dortmund

Bus und Bahn

Sonstiges

Jahr der Erhebung: 2019

Erhebungsmethode:

Fur die Erhebung wurde aus der Einwohnermeldestatistik
eine Zufalls-Stichprobe von 37.600 Adressdaten gezogen mit
dem Ziel, mindestens 7.100 Personen zu befragen.

Altersgruppen:

Die Ziehung erfolgte tiber alle Personen, die im Marz 2019
mindestens 16 Jahre alt und mit Erst- oder Zweitwohnsitz in
Dortmund gemeldet waren.



Anteil (in %)

HARBHAN

Altersverteilung der Stichprobe und der Dortmunder Bevilkerung (in Prozent)

0-5 6-9
Altersgruppen

10-17

. Anteil der Altersgruppe an der Stichprobe

Anteil der Altersgruppe an der Dortmunder Bevolkerung

Quelle: Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

Erhebungstage:

Die Mobilitatsbefragung wurde auBerhalb der Schulferien in
drei Erhebungswellen (Versand am Mittwoch, 03.04.2019,
Mittwoch, 08.05.2019, Mittwoch, 15.05.2019) durchgefuhrt.

StichprobengroBe:
37.600 Adressdaten

Riicklaufquote:

10.313 Personen aus 4.888 Haushalten haben online, telefonisch
oder schriftlich Auskunft dartiber gegeben, mit welchen Verkehrs-
mitteln sie welche Wege zuriicklegen. Die hohe Beteiligungsquo-
te von 13 % der 37.600 angeschriebenen Haushalte erméglicht
statistisch valide Aussagen zur Mobilitét der Dortmunder*innen.

Erhebungszeitraum: April bis Mai 2019

Radverkehrsanteil nach Langenbereichen, Wegezwecken
und Geschlecht

Drei Viertel aller Wege per Fahrrad sind maximal 5 km lang.
Etwa jeder dritte Weg ist maximal zwei Kilometer lang. Das
Fahrrad wird in Dortmund auch fur langere Wege genutzt.
21% der Wege per Fahrrad sind 5-10 km lang.

6

18-24

65-75 76+

25-44 45-64

Verkehrsleistung und Verkehrsaufkommen

Mit dem Rad zuriickgelegte km der Bevdlkerung pro
Jahr und Person

Die mittlere Entfernung/Tag der Wege mit dem Fahrrad
(ohne Pedelecs und E-Bikes) liegt bei 3,9 km.

Mit dem Pedelec oder E-Bike sind es 4,8 km.

Zum Vergleich: Lange der Wege mit dem Kfz pro Jahr
und Person

Die mittlere Entfernung/Tag der Wege mit dem Kfz als
Selbstfahrer liegt bei 13,1 km, als Mitfahrer bei 8,9 km.

Zum Vergleich: Lénge aller Wege pro Jahr und Person
Die mittlere Distanz aller Wege liegt in Dortmund bei 10,2 km.

Zahl der Wege mit dem Rad pro Tag
173.000 Wege/Tag (Gesamtverkehr)

Dauerzdhlstellen:

Zahlstelle Schnettkerbriicke:
2020: 314.976 Radfahrer*innen
2021: 290.511 Radfahrer*innen
2022: 377.693 Radfahrer*innen



Zahlt seit 2018 den
Radverkehr: die Dauerzahl-
stelle Schnettkerbriicke.
(Foto: Stadt Dortmund)

Fahrrader heute
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4. Sicherheit

Immer mehr Dortmunder*innen sind mit dem Fahrrad
unterwegs, deshalb nimmt auch der Anteil der Radver-
kehrsunfélle zwangsléufig zu. Mit gezielter Ansprache von
Verkehrsteilnehmenden im Rahmen der Streife und der
regelméBigen Préasenz im StraBBenverkehr sensibilisiert die
Polizei fiir Belange und Regeln des Radverkehrs und erin-
nert an die Pflicht zur gegenseitigen Rlcksichtnahme.”

Gregor Lange,
Polizeiprasident Dortmund

Radverkehrsunfille in Dortmund

Geto6tete Radfahrer*innen pro Jahr
2020: 0

2021:1

2022:1

Schwerverletzte Radfahrer*innen pro Jahr
2020: 58

2021: 66

2022: 63

Leichtverletzte Radfahrer*innen pro Jahr
2020: 404

2021: 359

2022: 412

Radverkehrsunfille insgesamt

2020: 462

2021: 426

2022: 476

Anteil von wesentlichen Unfallursachen am Gesamt-
unfallgeschehen der Radverkehrsunfille

Die Unfallursachen und Unfalltypen werden landesweit
mittels einer elektronischen Unfalltypen-Steckkarte (EUSka)
dargestellt. Die Auslegung und der Haupteinsatzzweck der
Software ist, Verkehrsunfalle abzubilden, zu prufen und zu
verorten. Erganzend ist EUSka mit einem Filter ausgestattet,
mit dem nach bestimmten Suchkriterien gefiltert werden
kann. Die Komplexitat moglicher Filterkriterien in EUSka lasst
jedoch kein reproduzierbares und mit verschiedenen Jahren
vergleichbares Ergebnis der Abfrageparameter zu. Jeder ein-
zelne nach den Suchkriterien Gber EUSka gefilterte Verkehrs-
unfall unter Beteiligung von Radfahrenden musste manuell
gepruft und auf die Abfrageparameter hin validiert werden.
Dies ist nicht mit einem vertretbaren Aufwand maéglich.

Systematische Unfallanalysen speziell fiir den Radverkehr
sowie Sicherheitsaudits fiir neue Mafinahmen im Netz

Durchfiihrung von systematischen Unfallanalysen
speziell fiir den Radverkehr:

Es wird jedes Jahr eine rlickwirkende 3-Jahres-Auswertung
der Rad - und FuBgéngerunfalle vorgenommen, unterteilt in
Kategorien (Schwere der Verletzung) und Unfalltyp.

RegelmaBige Durchfiihrung:

Unabhangig der 3-Jahres-Auswertung werden schwerwie-
gende Unfélle mit Radfahrenden sofort behandelt, auch im
Sinne des ministeriellen Erlasses zur Unfallkommission.

Vertiefung fiir folgende Schwerpunkte:

Kinderunfalle werden unabhangig von der Kinderunfallkom-
mission, die meistens 1 x jahrlich stattfindet, betrachtet und
durch die Polizei schnell an den Vorsitzenden der Unfall-
kommission Ubermittelt. Kinderunfalle sowie Radfahrunfallen
unter Beteiligung von Kindern werden auch in den Sitzungen
des runden Tisches im Kinderschutzbund analysiert, deren
standiges Mitglied die StraBenverkehrsbehorde der Stadt
Dortmund ist (Kinderunfallkommission und Unfallkommis-
sion).

Daten zu Geschwindigkeits-, Falschparker- und Fahr-
radkontrollen

Kfz-Geschwindigkeitskontrollen, Zahl der Kontrollen
pro Jahr

Laut stadtischer Verkehrstiberwachung wird die Anzahl der
jahrlichen Kontrollen nicht digital festgehalten. Eine handi-
sche Auswertung Uber 3 Jahre scheidet aus.

Laut Polizei Dortmund erfolgt die Geschwindigkeitstber-
wachung ganzjahrig sowohl mit technischen Verfahren,

als auch bei gezielten Schwerpunktkontrollen und soweit
maoglich, im Rahmen des tdglichen Dienstes. Die Anzahl der
KontrollmaBnahmen pro Jahr wird nicht gesondert erfasst.

Kfz-Geschwindigkeitskontrollen, Messdauer pro Jahr
Laut stadtischer Verkehrstiberwachung wird die Messdauer
nicht digital festgehalten.

Eine handische Auswertung tber 3 Jahre scheidet aus.
Laut Polizei Dortmund wird die Messdauer bei Geschwin-
digkeitskontrollen nicht gesondert erfasst.



Kfz-Geschwindigkeitskontrollen, Zahl der festgestell-
ten Verst6Be pro Jahr

Daten der stadtischen Verkehrsiberwachung:

Jahr Mobile Geschwindigkeits- | Stationare Geschwindig- | Summe Geschwindigkeits-
kontrollen keitskontrollen kontrollen

2020 114.342
2021 143.796
2022 136.110

Daten der Polizei Dortmund:

Jahr Verstofie

(geahndet mit Anhalten der

Fahrzeugfiihrenden)

2020 Keine Angaben
2021 Keine Angaben
2022 14.954

Kfz-Falschparkerkontrollen, Zahl der Kontrollen pro Jahr
Die Anzahl der jahrlichen Kontrollen der stadtischen Ver-
kehrstberwachung wird nicht digital festgehalten.

Eine handische Auswertung Uber 3 Jahre scheidet aus. Des-
halb sind Angaben aus der Verkehrstberwachung hierzu
nicht moglich.

Wiederkehrende Kontrollaktionen mit dem Schwerpunkt des
ruhenden Verkehrs finden seitens der Polizei nicht statt. Die
Ahndung von VerkehrsverstoBen im ruhenden Verkehr er-
folgt anlassbezogen aufgrund von Hinweisen von Blrger*in-
nen oder eigene Feststellung im Rahmen der Streife und
unter Berlcksichtigung des allgemeinen Einsatzaufkommens.
Dies gilt auch fur den Punkt Kfz-Falschparkerkontrollen, Zahl
der festgestellten VerstoBe pro Jahr.

Kfz-Falschparkerkontrollen, Zahl der festgesteliten Ver-
stoBe pro Jahr
Angaben der stadtischen Verkehrstuberwachung:

2020:  156.290
2021:  137.025
2022:  118.545

118.693 233.035
157.951 301.747
144.096 280.206

Verstadfie Summe Verstofie
(geahndet mittels tech-

nischem Messverfahren

ohne Anhalten der Fahr-

zeugfuhrenden)

Keine Angaben Keine Angaben

Keine Angaben Keine Angaben

24.244 39.198

Angaben der Polizei Dortmund:
Geahndete Kfz-ParkverstéBe

2020:  keine Angaben
2021:  keine Angaben
2022:  1.255

Fahrradkontrollen, Zahl der Kontrollen pro Jahr
Wiederkehrende Kontrollaktionen mit dem Schwerpunkt
Fahrradverkehr finden seitens der Polizei Dortmund nicht
statt. Die Ahndung von VerkehrsverstoBen bei Radfahrenden
erfolgt im Rahmen der Streife und unter Beriicksichtigung
des allgemeinen Einsatzaufkommens. Die Anzahl der

pro Jahr durchgefthrten Kontrollen von Radfahrenden wird
statistisch nicht erfasst.

Fahrradkontrollen, Zahl der festgestellten VerstoBe pro Jahr
Die Verkehrstberwachung durch die Polizei Dortmund findet
ganzjahrig statt und umfasst alle Arten der Verkehrsbetei-
ligung wie ZufuBgehende, Rad-, E-Scooter-Fahrende sowie
Pkw- und Lkw-Fahrende.



5. Infrastruktur und Wegenetz

Geahndete VersttBe von Radfahrenden 800 Kilometer Radverkehrsanlagen hat das Tiefbauamt
2020:  keine Angaben der Stadt Dortmund instandzuhalten. Seit 2021 bedienen
2021:  keine Angaben wir uns dabei zusatzlich moderner Messtechnik. Dadurch
2022:  1.221 kénnen Oberfldchenschdaden noch genauer ermittelt und
die Qualitadt und Sicherheit der Radverkehrsinfrastruktur
Erganzender Hinweis: erhéht werden.”
Die Ahndung und Zuordnung von Verkehrsverst6Ben mittels
BARVUS (Bargeldloser Einzug von Verwarnungsgeldern und Sylvia Uehlendahl,
Sicherheitsleistungen bei der Polizei NRW) oder OWiPol Leiterin Tiefbauamt der Stadt
NRW (Verfahren zur Bearbeitung von Verkehrsordnungswid- Dortmund
rigkeiten bei der Polizei NRW) erfolgt nach Tatgruppen wie
beispielsweise , Vorfahrt” oder ,Abbiegen”, unabhéngig
der dokumentierten Verkehrsbeteiligung. Dadurch weicht
die tatsachliche Anzahl der geahndeten Verkehrsverst3e
bei Radfahrenden nach oben ab.

A PR

Lange der fiir den Radverkehr geeigneten Anlagen
Knapp 800 km

FahrradstraBen

Radschnellweg Ruhr RS1 (1. Abschnitt)
ArndtstraBBe

Lange Reihe

HuttenstraBe

RohrenstraBe

Am Kai

Ostwall (Nebenfahrbahnen)

Bauliche Radwege, Radfahrstreifen, Schutzstreifen,
Gemeinsame Geh- und Radwege

Dem Betrieb des Tiefbauamts der Stadt Dortmund obliegt
als verantwortlicher Baulasttrager die Aufgabe, die ihm an-
vertraute Infrastruktur verkehrssicher zu unterhalten. Dafur
setzt der Betrieb neben Verkehrssicherheitskontrolleuren mit
regelmaBigen Beobachtungen mittlerweile auch moderne
Technik ein. Dazu diente unter anderem die Befahrung

im Jahr 2021/22, bei der alle StraBen und Nebenflachen

mit ihren Flachen und Zustanden aufgenommen worden
sind. Erganzend fur den Radverkehr, wurden zusatzlich alle
straBenfernen Radwege 2023 befahren, um ebenfalls die
Zustande und Flachen der Radwege zu erheben.

Diese Flachen werden analysiert und fuhren durch die Er-
gebnisse zu Bauprogrammen.

Eine kleinteilige Datenanalyse findet nicht statt, da sie nicht
der Unterhaltung als vordringlicher Aufgabe dient.

Summe in km:

Zum Vergleich: Lange des VorrangstraBennetzes insgesamt
637,5 km (2022)

Zum Vergleich: Lange des StraBennetzes insgesamt
1.965,7 km (2022)



6. Beschwerdemanagement

Radfahren soll sicher sein und Spal3 machen. In Dort-

Freigabe von Einbahnstrafien mund unterstutzt unser Team der Stabsstelle FuB3- und
Radverkehr dieses Ziel. Als Schnittstelle zwischen Bdir-

Systematische Uberpriifung von EinbahnstraBen auf ger*innen und Verwaltung erreichen uns viele Anfragen

Zulassung des Radfahrens in Gegenrichtung: uber diverse Kanale. Auf allen Ebenen stehen wir fir die

Die EinbahnstraBen werden laufend im Tagesgeschaft Belange des FuB- und Radverkehrs ein und férdern den

daraufhin untersucht, ob der Radverkehr in Gegenrichtung Austausch sowie die Lésungsfindung zwischen den unter-

zugelassen werden kann. Derzeit werden 44 EinbahnstraBen [ Saalizle/lldal=lah ool e AV it o= lal fielde [ b Tale

daraufhin gepruft. in Dortmund beitragen. Dabei sind die Hinweise aus der
Bevélkerung sehr hilfreich.”

Wahlfreie Radverkehrsfiihrung

Fabian Menke,
Systematische Uberpriifung von Radwegen auf FuB- und Radverkehrsbeauf-
Benutzungspflicht: tragter der Stadt Dortmund

Die benutzungspflichtigen Radwege werden systematisch
im Rahmen des Tagesgeschéfts Uberpruft.

Instandhaltung der Radverkehrsinfrastruktur

Meldeplattform fiir Schaden

RegelméBige Erfassung des Zustandes der Radver- Telefonisch, per Onlineformular oder per Mail.

kehrs-Infrastruktur

2021 hat das Tiefbauamt der Stadt Dortmund Straen,
FuB- und Radwege mit Messfahrzeugen digital erfasst. Ein
mit Messtechnik ausgestattetes Quad hat die Radwege, die
in der Baulast des Tiefbauamtes der Stadt Dortmund liegen,
abgefahren und erfasst. Das angewendete Verfahren nach
der Richtlinie ZTV-ZEB-StB ist sehr genau und kann dabei

Zahl der eingegangenen Meldungen

Im Konto fahrradbeauftragter@stadtdo.de gehen pro Jahr
ca. 400 Mails von Burger*innen ein, die vom Team FuB- und
Radverkehr im Tiefbauamt bearbeitet werden.

Uber die Pressestelle, die Social-Media-Kanale der Stadt
Dortmund, die Funktionspostfacher weiterer Amter und das

helfen, Qberﬂéchenschéden genau zu ermitteln. In Zusam- Postfach der stadtischen Kommunikationskampagne , Um-
menarbeit mit dem Vermessungs- und Katjalsteramt der Stadt  graigern” werden weitere Anfragen gestellt. Direkt adressiert
Dortmund entsteht somit die Grundlage fur den Aufbau sind es ca. 1000 Mails Pro Jahr und per Telefon ca. 1200

eines StraBenkatasters und eines Radwegekatasters, um ein
Erhaltungskonzept zu erstellen. Die Erhaltungsplanung kann
dank der hochwertigen und aktuellen Daten zukinftig mit
vielen weiteren Ebenen, wie zum Beispiel der Bedeutung der
Radwege, den Kosten der Instandhaltung und den geplanten
Baustellen im StraBenbau verknipft werden.

Anrufe pro Jahr.

Umgang mit gemeldeten Schiaden
Die Bearbeitung erfolgt nach Bedarf.

Sprechstunde des/der Mobilitiits-/Fahrradbeauftragten:
Es gibt keine festen Sprechstunden. Das Team FuB- und Rad-

Radverkehrsnetz und Wegweisung verkehr ist wahrend der Dienstzeiten telefonisch erreichbar.

Lange des Radverkehrsnetzes (Hauptnetz): 200 km
Lange des Radverkehrsnetzes (Nebennetz): 402 km
Lange des Radverkehrsnetzes (Freizeitnetz): 178 km



Serviceangebote

Schlauchautomaten

Fahrradgeschaft: ,Rund um’s Rad”, Kaiserstrae 111
Fahrradgeschaft: , Edelhelfer”, HarkortstraBe 107
Ladestationen fiir Elektrofahrrader

Radstation Dortmund Hbf, Kénigswall 15

(Bewachtes Parken inkl. Stromversorgung fur E-Bikes)
Offentliche DEW Ladesaulen in der Innenstadt:
Hansaplatz 61, BethenstraBe 1, Glinter-Samtlebe-Platz 1
Selbsthilfe-Fahrradwerkstatt

Velokitchen Dortmund, BornstraBe 138

(jeden Montag ab 18 Uhr)

ADFC-Werkstatt und Fahrradtreff Huckarde, ParsevalstraBe 170
(jeden Freitag 17-18 Uhr)

ADFC-Bunker Plus Garten, BlcherstraBe 27

(jeden Dienstag und Samstag von 15-17 Uhr)

ReCycling Studierendenwerkstatt, Baroper Strae 322
(saisonale Offnungszeiten)

Anforderungstaster fiir Radfahrende an Ampel-Kreu-
zungen

Lichtsignalanlagen mit Anforderungstaster werden in
Dortmund selten eingesetzt. Seit 2019 gibt es zudem ein
Konzept fir die Radverkehrsbeschleunigung an 38 Lichtsig-
nalanlagen. An diesen ausgewdhlten Standorten sollen Rad-
fahrende durch Warmebild- oder Radardetektoren frihzeitig
erfasst und beschleunigt werden. Zudem besteht die Mog-
lichkeit, eine laufende Griinphase im Falle einer Detektion
zugunsten des Radverkehrs zu verlangern. Wahrend der
Projektlaufzeit 2020 — 2024 werden die Anlagen sukzessive
nachgerUstet. Das Vorhaben wird durch Landesmittel mit
einer Forderung bis zu 95% unterstitzt.
Radverkehrsbeschleunigung — Technisch angepasste Licht-
signalanlagen seit 2019:

Rheinische StraBe / JoachimstraBe

Rheinische StraBe / Huckarder StraBe

FaBstraBe / Am Stift / Hermannstral3e

Markische StraBBe / Auf'm Brautschatz

Dorstfelder Allee / Kortental

Rubrallee / Rheinlanddamm

Konigswall / BahnhofstraBe

Winterdienst: Anteil von Strecken im Winterdienstplan
Der Winterdienst ist in Dortmund aktuell durch eine vertrag-
liche Vereinbarung der Stadt Dortmund mit der Entsorgung
Dortmund GmbH (EDG) geregelt. Dabei raumt und streut
die EDG im Winter im Rahmen ihrer Mdglichkeiten ca. 110
km Radwege (sowohl innerhalb wie auBerhalb geschlosse-
ner Ortslage). Hierbei werden besonders anfallige StraBen-
und StraBenabschnitte wie beispielsweise schnell vereisende
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Brlicken oder Schneisen vorab in Augenschein genommen
und geraumt, falls erforderlich. Zusatzlich wurde eine 11 Ki-
lometer lange besonders stark befahrene Wegeverbindung
zwischen dem Stadthaus und der Universitat Dortmund
Uber die Schnettkerbriicke im Rahmen einer Zusatzverein-
barung zwischen dem Tiefbauamt der Stadt Dortmund und
der EDG mit einer hohen Prioritat fest in den Winterdienst
Ubernommen.

Um Sorge zu tragen, dass der Winterdienst zuktinftig in
einem dichteren Netz durchgefihrt werden kann, arbeiten
das Stadtplanungs- und Bauordnungsamt mit dem Tiefbau-
amt an einem Konzept zum Winterdienst auf Radwegen.

In dem Konzept sollen Themen wie ein stadtweit zusam-
menhangendes Netz fir Radfahrende mit entsprechenden
winterdienstlichen Prioritaten erarbeitet werden.



8. Fahrradparken und Verkniipfung mit dem
Offentlichen Verkehr

Fahrradstationen/zugangsgesichertes Fahrradparken

DeinRadschloss-Sammelabstellanlage-Aplerbeck
Rodenbergstrale/MarsbruchstraBe

Zugang: Automatisch/Onlinebuchung
Offnungszeiten 24/7

Stellplatze: 40

Kosten: 1,00 €/ Tag; 70,00 €/ Jahr

DeinRadschloss-Sammelabstellanlage-Mengede
Kénigshalt/Am Amtshaus

Zugang: Automatisch/Onlinebuchung
Offnungszeiten 24/7

Stellplatze: 40

Kosten: 1,00 €/ Tag; 70,00 €/ Jahr

Bewachte Sammelabstellanlage Radstation Dortmund
Hauptbahnhof, Kénigswall 15

Zugang: Personal wahrend der Offnungszeiten/
elektronischer Chip fur Dauerkund*innen
Offnungszeiten:

Ohne Chip: Montag-Freitag, 7.00-22.00 Uhr

Mit Chip: 24/7

Stellplatze: 440

Kosten: 1,00 €/ Tag; 88,00 €/ Jahr

Mobile Fahrradboxen am Bahnhof Horde
Zugang: Automatisch/Onlinebuchung
Offnungszeiten 24/7

Stellplatze: 5

Kosten: 3,00 €/ Tag; 10,00 €/ Woche

Bike & Ride

Zahl der Abstellpldtze am Hauptbahnhof
40 Blgel an der Nordseite, 113 Blgel an der Sudseite und
440 Abstellplatze in der Radstation.

Zum Vergleich: Zahl der taglichen Fahrgaste am Haupt-
bahnhof
Ca. 130.000 Fahrgaste taglich

Zahl der Abstellpldtze an SPNV-Haltestellen
Ca. 1.394 Fahrradabstellplatze, davon 480 in Fahrradhéusern

Zum Vergleich: Zahl der taglichen Fahrgaste an den
SPNV-Haltestellen
Es liegen keine genauen Fahrgastzahlen vor.

Zahl der Haltestellen im Offentlichen StraBenpersonen-
verkehr
Ca. 1.050 Haltestellen

Offentlicher Fahrradverleih

»Mit tber 400.000 Ausleihen im Jahr und 94 Leihstationen
auf Dortmunder Stadtgebiet ist das stationsgebundene
Fahrradverleihsystem metropolradruhr ein Erfolgsmodell
fur intermodalen Verkehr. Das unkomplizierte Verleih-
system ist eine ideale Ergdnzung des Umweltverbundes —
innerhalb des Stadtgebietes sowie in mehr als 12 Stadten
des Ruhrgebietes.”
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Anette Herter,
zustandig fur die Radverkehrs-
strategie der Stadt Dortmund

Existenz und ggf. Anzahl und Art der Angebote:
In Dortmund gibt es einen Anbieter fr Leihfahrrader.

Viel unterwegs: die ca. 600 metropolradruhr-Leihrader in
Dortmund. (Foto: Stadt Dortmund)

Verbale Beschreibung Betriebskonzept

Das metropolradruhr (mrr) wurde im Rahmen des bundesweiten
Modellprogramms ,,Innovative &ffentliche Fahrradverleihsysteme
- neue Mobilitat in Stadten” durch das Bundesministerium fur
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung Uber einen Zeitraum von 3
Jahren gefordert und im Juli 2010 eingefiihrt. In 2012 endete die
geforderte Projektlaufzeit, so dass die Erweiterung des Systems
durch z.B. neue Leihradstationen seitdem nicht ohne die Bereit-
stellung kommunaler oder gewerblicher Mittel erfolgen kann.
Der Betreiber des metropolradruhr ist die Firma nextbike, der
groBte Anbieter deutschlandweit, vertreten in mehr als 60 Stad-
ten, darunter auch die 12 metropolradruhr-Stadte. Die beteiligten



Kommunen sind in einer kommunalen Arbeitsgemeinschaft
zusammengeschlossen, fir die der Regionalverband Ruhr einen
Vertrag zum Betrieb des Fahrradverleihsystems abge-

schlossen hat.

Kurzzeitnutzung frei fiir OPNV-Abokunden
Abokund*innen der Dortmunder Stadtwerke (DSW21)
fahren bei metropolradruhr 30 Minuten bei jeder Ausleihe
eines Standardrads kostenlos. Uber 30 Minuten hinaus wird
im Basistarif abgerechnet. Die Registrierung fur den Ab-
okund*innen-Vorteil erfolgt tiber die metropolradruhr-Web-
seite oder per nextbike App unter Angabe der Abokunden-
nummer unter dem Mendpunkt ,Account Einstellungen”

— ,Partner verkntpfen”.

Zahl der verfiigbaren mrr-Rader:
Im Zeitraum 2020 bis 2022 standen im Schnitt 500 bis 600

Rader zur Verflgung.

Zahl der mrr-Stationen und Ausleihen:

94 Stationen
402.957 Ausleihen

91 Stationen
344.998 Ausleihen

88 Stationen
318.792 Ausleihen

Intermodaler Radroutenplaner

Der Radroutenplaner NRW ist ein kostenloses Internet-An-
gebot, das vom Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen zur Verfligung
gestellt wird. Mit dem Radroutenplaner kénnen sich Rad-
ler*innen NRW-weit eigene Fahrradrouten zusammenstellen
und hierbei auf ein 29.000 km umfassendes Radwegenetz
zurtickgreifen. Geplante Routen kénnen als Routenbeschrei-
bungen ausgedruckt oder per GPS genutzt werden. Uber
die App ,Radroutenplaner NRW mobil* ist der Zugriff auf
unterschiedliches Kartenmaterial und weitere Informationen
(beispielsweise der eigene Standort oder eine detaillierte
Wegbeschreibung) unterwegs jederzeit moglich.

Fahrradmitnahme im SPNV und 6PNV

Maglichkeit Fahrradmitnahme im SPNV:

Im Schienenpersonennahverkehr ist die Mitnahme von Fahr-
radern grundsatzlich in den gekennzeichneten Abstellbereichen
(z. B. Mehrzweckabteile) erlaubt.

Mdoglichkeit Fahrradmitnahme im (Stadt)Bus:
Fahrrader werden generell dann beférdert, wenn die vor-
handenen Kapazitaten und die Platzsituation dies zulassen.

Sind die vorgesehenen Fahrrad-Stellplatze eines Fahrzeuges
besetzt, konnen weitere Fahrgaste mit Fahrradern nicht
mehr zusteigen. In der Mobilitat eingeschrankte Personen
(z. B. Rollstuhlfahrer*innen oder Personen mit Kinderwa-
gen) haben Vorrang vor Radfahrer*innen. Dem Personal ist
die Entscheidung vorbehalten, ob noch Platz zur
Verfligung steht. Ein Anspruch auf Beférderung von Fahr-
radern besteht nicht.

Mdéglichkeit Fahrradmitnahme in der StraBenbahn:
Fahrrader werden generell dann beférdert, wenn die vorhan-
denen Kapazitaten und die Platzsituation dies zulassen. Sind
die vorgesehenen Fahrrad-Stellplatze eines Fahrzeuges besetzt,
kénnen weitere Fahrgaste mit Fahrradern nicht mehr zusteigen.
In der Mobilitét eingeschrankte Personen (z. B. Rollstuhlfah-
rer*innen oder Personen mit Kinderwagen) haben Vorrang vor
Radfahrer*innen. Dem Personal ist die Entscheidung vorbe-
halten, ob noch Platz zur Verflgung steht. Ein Anspruch auf
Beftrderung von Fahrradern besteht nicht.

Kosten Fahrradkarte im Verhaltnis zu Einzelfahrt
Erwachsener in 2022:

FahrradTicket: 3,70 €

FahrradTagesTicket NRW: 4,80 €

Einzelfahrt Erwachsene in Preisstufe (VRR):

A33,00€ B610€ C13,00€ D 1570€

Verhaltnis Kosten Fahrradmonatskarte / Monatskarte
Erwachsener in 2022:

FahrradTagesTicket NRW bei Ticket 1000 (VRR):

4,80 €

Monatskarte Erwachsene, Ticket 1000 in Preisstufe (VRR):
A3 80,50 €, B 115,50 €, C 156,20 €, D 193,50 €

Kostenlose Fahrradmitnahme im jeweiligen Geltungsbereich
bei Ticket 2000 (VRR)

Monatskarte Erwachsene, Ticket 2000 in Preisstufe (VRR):
A390,80 €, B 126,90 €, C 167,30 €, D 209,30 €

Fahrradparken an Quellen und Zielen

Anzahl 6ffentlicher Fahrradabstellplatze

Der Bestand von Fahrradabstellbligeln wurde bisher im
Innenstadtbereich erhoben und soll sukzessive bis an die
Stadtgrenze ausgeweitet werden.

2020: In den Jahren 2019 und 2020 wurde die Planung fur
den weiteren Ausbau der Fahrradabstellplatze im Dortmunder
Innenstadtbereich ausgearbeitet. Auf Basis einer Bestands-
erhebung konnten neue Standorte definiert werden. Die



Zielsetzung ist, dass Radfahrende an jedem Ort in der Stadt im
Umkereis von 50 Metern eine Abstellmaglichkeit finden.
Sichtbar gemacht: Neue Fahrradbtgel an der KleppingstraBe
(Foto: Stadt Dortmund)

2021: Als eine von 16 MaBnahmen des dreijahrigen EU-
Forderprojekts , Emissionsfreie Innenstadt” wurden mehr

als 1000 zusatzliche Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader
geschaffen. Ziel ist es, sichere und komfortable Fahrradbugel
anzubieten. Ein Bligel bietet Abstellmoglichkeiten fur zwei
Fahrrader. Der Abstand zwischen den Buigeln ist so bemes-
sen, dass z.B. auch mehrspurige Lastenradern gesichert ab-
gestellt werden kénnen. Im Jahr 2021 wurde der Einbau von
rund 260 Buigeln beauftragt. Die ersten 230 Bligel wurden
im Zuge der ersten Aufstellrunde innerhalb des Wallrings
und entlang der Fahrradachse ArndtstraBe installiert. Bei der
Auswahl der Standorte wurden Antrége aus den Bezirksver-
tretungen ebenso berlcksichtigt, wie Anfragen aus der Bur-
gerschaft, die direkt an die Stadtverwaltung gestellt wurden.

2022: Im Jahr 2022 wurden im Zuge des Projektes weitere
277 Bugel an 91 Standorten installiert. Dariber hinaus wur-
den mittels eines bestehenden Rahmenvertrages weitere 56
Fahrradbuigel im &ffentlichen Verkehrsraum installiert.

Pflicht zur Einrichtung von Fahrrad-Abstellplatzen bei
Neubauten und wesentlichen Anderungen von Geb&uden
Der Rat der Stadt Dortmund hat in seiner Sitzung am
22.09.2022 die Neufassung der Stellplatzsatzung be-
schlossen. Hieraus ergibt sich die Pflicht, bei der Errichtung,
wesentlichen Anderung oder wesentlichen Anderung der
Nutzung von Anlagen, bei denen ein Zu- und Abgangsver-
kehr mittels Kraftfahrzeug oder Fahrrad zu erwarten ist,
Stellplétze oder Garagen (notwendige Stellplatze fur Kfz)
und Fahrradabstellplatze (notwendige Fahrradabstellplatze)
herzustellen, die fir diese Anlagen erforderlich sind.

Mit der Satzung werden nicht nur die Anzahl an Fahrrad-
abstellplatzen je Nutzung festgeschrieben sondern erstmals
auch die Qualitat der Fahrradabstellanlagen im Neubau
definiert.

Unterstiitzung der Kommune fiir die Anlage privater
Fahrradabstellpldtze im dffentlichen Straflenraum

In Zusammenarbeit mit dem Allgemeinen Deutschen Fahr-
rad- Club (ADFC) Kreisverband Dortmund bietet die Stadt
Dortmund interessierten Blrger*innen die Mdglichkeit, ein
Fahrradhaus im 6ffentlichen StraBenraum zu errichten.

Der ADFC Dortmund koordiniert und betreibt Fahrradhéuser
in Dortmund, die jeweils 12 wetterfeste und abschlieBbare
Stellplatze fur Fahrrader bieten.

Interessierte kdnnen sich an den ADFC wenden. Sobald 12
Nutzer*innen fur einen Standort gefunden sind, prift die
Stadt Dortmund die vorgeschlagene Ortlichkeit, die in der
Regel auf 6ffentlichem Parkraum liegt. Ist die Aufstellung
eines Fahrradhauses moglich, wird ein Gestattungsvertrag
zwischen dem ADFC und der Stadt Dortmund geschlossen.
. Die Investition in ein Fahrradhaus wird in Dortmund
Ublicherweise von den Bezirksvertretungen mit 2/3 der In-
vestitionskosten gefordert. Das weitere 1/3 Ubernehmen die
Nutzer*innen.

Der hierzu erforderliche finanzielle Aufwand mit einmalig
zur Zeit ca. 450 € fur jeden Nutzer*in und jahrlich weiteren
ca. 40 € zur Deckung der laufenden Kosten muss einkalku-
liert werden." (Flyer ADFC 2022)

Fahrraddiebstdhle

Zahl der polizeilich registrierten Fahrraddiebstahle
Im Jahr 2022 hat das Polizeiprasidium (PP) Dortmund
Stadtgebiet Dortmund und Lunen insgesamt 355 Fahrrad-
diebstéhle erfasst. Die Aufklarungsquote bei Fahrraddieb-
stahlen betrug im Jahr 2022 im Zustandigkeitsbereich des
PP Dortmund 12,04%.

MaBnahmen zur Reduzierung Fahrraddiebstahl:

Die Polizei Dortmund fihrt keine gezielten Kampagnen
oder Aktionen zur Verhinderung von Fahrraddiebstahlen
durch. Burger*innen werden bei Anfragen individuell be-
raten und sie erhalten den Flyer , Diebstahl — Rader richtig
sichern”. Herausgeber ist die Zentrale Geschaftsstelle —
Polizeiliche Kriminalpravention der Lander und des Bundes.
Der Flyer enthalt Hinweise zur richtigen Sicherung von Fahr-
radern mit Schldssern, zum sicheren Abstellen von Fahrra-
dern, technischen Sicherungsmaglichkeiten und vieles mehr.



Radfahrausbildung an Kindergarten und Grundschulen

Die Deutsche Verkehrswacht Dortmund bietet fur Kinder-
garten ein kostenfreies Angebot zur Sensibilisierung der
Kindergartenkinder auf die Gefahren im StraBenverkehr.
Fur die 1. und 2. Klassen von Grundschulen bietet die
Verkehrswacht einen Bewegungsparcours an. Hier kénnen
die Kinder mit den eigenen mitgebrachten Verkehrsmitteln
(Fahrrad, Roller etc.) ihre Geschicklichkeit testen.

In der Jugendverkehrsschule im Fredenbaum bereiten aus-
gebildete Moderator*innen von der Verkehrswacht und
dem Dortmunder ADFC auf die Teilnahme im StraBenver-
kehr vor.

Um den Autoverkehr an Schulen zu reduzieren und die
eigenstandige, nachhaltige Mobilitat der Schiler*innen zu
FuB, mit dem Rad oder dem OPNV zu férdern, wurde im
Rahmen des Projektes Emissionsfreie Innenstadt an verschie-
denen Schulformen ein Mobilitatsmanagement durchge-
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fuhrt.
Sicher zur Schule: Schiler*innen markieren eine Walking-
bus-Haltestelle auf ihrem Schulweg. (Foto: Stadt Dortmund)

Mobilititsmanagement an Grundschulen:

An dem in Dortmund entwickelten und erprobten Pro-
gramm ,So lauft das” nahmen die folgenden neun Grund-
schulen teil:

e Berswordt-Europa-Grundschule

¢ Friedrich-Ebert-Grundschule

e Gutenberg-Grundschule

e Kerschensteiner-Grundschule

¢ Kreuz-Grundschule

¢ Libellen-Grundschule

e Liebig-Grundschule

¢ Qesterholz-Grundschule und

¢ Winfried-Grundschule

Kern des Mobilitstsmanagements an Grundschulen sind
Beratungen zu Schulwegplanen, Hol- und Bringzonen sowie
Bausteinen wie Walkingbus und "Verkehrszahmer". Dar(-
ber hinaus kann in Beschilderungen oder Markierungen in-
vestiert werden, um die Verkehrssicherheit im Schulumfeld
zu erhohen.

Radschulwegpline an weiterfilhrenden Schulen:

Am Mobilitdtsmanagement an weiterfiihrenden Schulen
und Berufskollegs nahmen die folgenden sieben weiterfiih-
renden Schulen und zwei Berufskollegs teil:

e  Mallinckrodt-Gymnasium

e Kathe-Kollwitz-Gymnasium

e Stadtgymnasium

* |eibniz-Gymnasium

e Ricarda-Huch-Realschule

e Gertrud-Baumer-Realschule

*  Reinoldus- und Schiller-Gymnasium
*  Konrad-Klepping-Berufskolleg und
e Robert-Schuman-Berufskolleg

An diesen Schulen wurden Bausteine zum schulischen
Mobilitdtsmanagement als Pilotprojekt durchgefiihrt und
im Anschluss entsprechende Handlungsempfehlungen und
-leitfaden zur zukunftigen Durchfihrung erarbeitet. Zu den
Bausteinen zahlen unter anderem eine Schulumfeldanalyse,
ein (Rad-)Schulwegplan fur die weiterfihrenden Schulen
und Beratungen zur dauerhaften Verankerung des Themas
der nachhaltigen Mobilitat. Auch an den weiterfiihrenden
Schulen und Berufskollegs kann in Beschilderungen oder
Markierungen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im
Schulumfeld investiert werden.



10.  Offentlichkeitsarbeit/Werbung zum
Radfahren

.Nur wenn die Dortmunder*innen von den Angeboten
und Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur erfah-
ren, kénnen sie diese nutzen, zur Verbesserung beitragen
und den Radverkehrsanteil in unserer Stadt steigern. Des-
halb hat die Offentlichkeitsarbeit eine groBe Bedeutung
auf dem Weg der Stadt Dortmund zur Fahrradstadt.”

B o - ———
: » .

Y

a. _'&' ~  Bereichsleiter Mobilitats-
planung der Stadt Dortmund
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Zahl der Pressemitteilungen der Stadt mit Bezug zum
Radverkehr im letzten Jahr

Die Auswertung der Datenbank der Dortmunder Presse-
stelle ergab 73 Medieninformationen zum Radverkehr in
Dortmund fur das Jahr 2022. Da innerhalb dieser Datenbank
keine reine Volltextsuche mdglich ist, entfallen samtliche Be-
richte mit maglichen Synonymen zum Radverkehr.

Zum Vergleich: Zahl der Pressemitteilungen der Stadt
im letzten Jahr gesamt

Insgesamt hat die Pressestelle der Stadt Dortmund 2.491
Medieninformationen im Jahr 2022 veroffentlicht, darunter
viele Kurzmeldungen mit Veranstaltungshinweisen.

Internetangebot der Stadt zum Radfahren

Die Informationen der Stadt Dortmund sind im Internet auf
folgenden Seiten zu finden:

dortmund.de

facebook.de/dortmund.de

twitter.com/stadtdortmund
instagram.com/stadt_dortmund
youtube.com/stadtdortmund

Eigene Kampagnen/Aktionstage/Events der Stadt
UmsteiGERN-Kampagne

@@@ﬁd

Du steigst um{ )
Dortmugnd kommt weiter.

Unter dem Motto ,UmsteiGERN. Du steigst um. Dortmund
kommt weiter.” hat die Marketingkampagne im Rahmen ei-
nes dreijahrigen EU-Forderprojektes Emissionsfreie Innenstadt
von 2020 bis 2023 das Thema klimafreundliche Mobilitat in
den Fokus der 6ffentlichen Aufmerksamkeit gertickt. Nach
dreijahriger Kommunikation der UmsteiGERN-Kampagne auf
vielfaltigen Kanélen der Stadt ist die Marke UmsteiGERN fur
klimafreundliche Mobilitat in Dortmund eingefuihrt.

41% der Bewohner*innen der Innenstadt und 28% der
Bewohner*innen der restlichen Stadtbezirke haben die
UmsteiGERN-Kampagne wahrgenommen und bewerten

sie Uberwiegend positiv. Das ist das Ergebnis der Wirkungs-
evaluation des EU-Forderprojektes. In Erinnerung bleiben vor
allem die UmsteiGERN-Botschafter*innen, Flyer, Banner und
Plakate sowie Radiospots.

Gut informiert: Bauzaunbanner mit den Regeln fur Fahrrad-
straBen (Foto: Stadt Dortmund)

DarUber hinaus haben die bundesweite Auszeichnung als
Klimaaktive Kommune 2021, die Platzierung im nationalen
Wettbewerb der EUROPAISCHEN MOBILITATSWOCHE sowie
die landesweite Pramierung als EFRE.Star Nordrhein-West-
falen 2022 zur Bekanntheit der Marke UmsteiGERN Uber die
Stadtgrenzen hinaus beigetragen. An diese Potenziale gilt
es anzuknUpfen mit der stadtweiten Fortfiihrung der Um-
steiGERN-Kampagne zur Kommunikation klimafreundlicher
Mobilitat in Dortmund.



FestiWall 2022
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Du steigst um!

konimt weiter. i

| Dortmund

 UmsteiGERN bittet zu Tisch! W

~ Am Sonntag, 12. Juni 2022, am Schwanen- und onw-lp"‘ y
Weitere Infos: umsteigern.deffestiwall i

Klimafreundlich feiern: Postkarte zur Anktndigung des

FestiWalls am 12.06.2022

Als Hohepunkt des dreijahrigen EU-Forderprojektes Emis-
sionsfreie Innenstadt haben am 12. Juni 2022 etwa 17.000
Dortmunder*innen die GroBveranstaltung FestiWall auf
dem Dortmunder Wallring gefeiert. Dabei ruhte der Auto-
verkehr auf dem Ost- und Schwanenwall. Stattdessen ha-
ben Radfahrer*innen, Inlineskater*innen und E-Biker*innen
auf einer Mobilitatsspur den AuBenring des Walls erobert.
Der innere Wallring wurde zur Tischspur.

Unter dem Motto ,Der Tisch ist die Buhne" haben Dort-
munder*innen Platz genommen und das FestiWall mit
buntem, gut gelauntem Leben gefillt. Von sportlichen
Wettkdmpfen, Gber Tanz- und Gesangsvorfihrungen,
Tauschborsen bis zum einfachen Beisammensein mit
Freund*innen oder Treffen mit lange nicht gesehenen Be-
kannten: Die FestiWall-Tische wurden zur Bihne fir ein gut
gelauntes geselliges Stadtleben. Die Feiernden haben an
400 Tischen den ganzen Tag ausgelassen gespielt, getanzt,
gesungen und gepicknickt. So begeistert, dass vielfach der
Wunsch auf Wiederholung laut wurde.

E-Bike-Festival 2022 (2016, 2017, 2018, 2019, 2022)
Im Jahr 2016 wurde Dortmund erstmals Schauplatz der
groBten europdischen E-Bike-Freiluft-Messe, bei der das
E-Bike drei Tage lang die Dortmunder City beherrschte. Das
E-Bike selbst erleben, und zwar in all seinen Facetten, da-
rum ging es beim 1. dreitdgigen E-Bike-Festival 2016. Von
Beginn an war diese Veranstaltung ein Erfolg. Das Konzept
wird stetig weiterentwickelt und an wechselnde Bedurfnis-
se und Entwicklungen angepasst. Damit leistet das E-Bike
Festival schon sehr friih einen Beitrag zur Gberdurchschnitt-
lich hohen E-Bike-Dichte in Dortmund, die in der Mobilitats-
befragung 2019 erhoben wurde. Ausgebremst durch zwei
Jahre Pandemiepause in den Jahren 2020 und 2021 glanzte
das 5. E-Bike-Festival im Jahr 2022 mit seiner Strahlkraft
weit Uber Dortmund hinaus.
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E-Mobilitdt erleben: Der Messestand der stadtischen Radver-

kehrsplanung beim E-Bike Festival 2022

Vom 1. April bis zum 3. April 2022 stand die Dortmunder
City wieder ganz im Zeichen der E-Mobilitat. Das DEW21 E-
Bike Festival Dortmund gilt als das groB3te Festival seiner Art.
Rund um die Reinoldikirche, den Alten Markt und die Klep-
pingstraBe prasentierten zahlreiche Aussteller der Fahrrad-
industrie aus dem In- und Ausland ein groBes Spektrum zur
E-Mobilitat und luden die Besucher*innen zum Mitmachen
und selber testen ein. Darber hinaus vertreten waren auch
ortliche Vereine und Verbande, die Gber ihre Tatigkeiten zur
Radverkehrsforderung aufklarten und berichteten.

Europdische Mobilitdtswoche

Seit 2020 beteiligt sich die Stadt Dortmund mit Aktionen zur kli-
mafreundlichen Mobilitat an der EUROPAISCHEN MOBILITATS-
WOCHE vom 16. bis 22. September. Zeitgleich mit zahlreichen
europdischen Stadten. Die Aktionen reichen von der Einweihung
einer metropolradstation als Verkntpfung des Fahrradverleih-
systems mit Bus und Bahn im nérdlichen Bahnhofsumfeld, Gber
Radldankfeste, Markieren von neu errichteten Fahrradblgeln an
OPNV-Stationen mit Luftballons, gefuhrten Fahrradexkursionen,
Verkehrssicherheitstrainings fir Kinder, der 6ffentlichkeitswirk-
samen Begleitung eines autofreien Haushalts bis zu temporéren
Stadtterrassen auf Parkplatzen. 2021 hat die Stadt Dortmund im
bundesweiten Wettbewerb den 2. Platz als innovativste Aktion
belegt. Diese Auszeichnung ist Motivation und Ansporn fiir
stadtweites klimafreundliches Engagement auch in Zukunft.

Bundesweiter Wettbewerb 2021

2. Preis ' ° "

Innovativste Aktion
in der EMW




FahrradinfrastrukTour 15.09.2021 im Rahmen des
STADTRADELNSs

Fahrradtour mit Tiefbauamtsleiterin Sylvia Uehlendahl, dem
Projektleiter "Emissionsfreie Innenstadt” Andreas MeiBner,
dem Bauleiter (Radwall/RS1) Torsten Jahnke und dem FuB-
und Radverkehrsbeauftragten Fabian Menke. Es wurden
kleine sowie groBe Radverkehrsprojekte in der Innenstadt be-
sucht und Hintergrinde als auch Herausforderungen erklart.

Teilnahme der Stadt am ,Stadtradeln”

2023 haben 5.855 aktive Radelnde 1.114.636 Kilometer auf
den kommunalen Tacho geradelt. Dortmund ist damit wieder
zur radelaktivsten Stadt im Ruhrgebiet geworden. Allein 317
stadtische Radelnde trugen mit 67.990 Kilometer zu diesem
Erfolg bei. AuBerdem sicherte sich das stadtische Team zum
dritten Mal in Folge gleich zwei STADTRADELN- , Vizemeis-
terschaften”. Die insgesamt 320 Teams aus Dortmund, be-
stehend aus Schulgemeinschaften, Vereinen, Firmen, Nach-
barschaften, Amtern und Freundeskreisen, konnten somit
181 Tonnen CO2 im Vergleich zu Autofahrten einsparen.

Teilnehmer*innen t-C02-
Einsparung

2020 2.363 (+965 /+89%) 501.633 74
2021 4.471(+2.108/+89%) 875.383 129
2022 6.100 (+1629/+37%) 1.114.213 172

Unterstiitzung ADFC-Fahrradklima-Test

Die Stadt Dortmund hat Uber ihre Social-Media-Kanale, in
Pressemitteilungen zum Thema Radverkehr und (ber die
STADTRADELN-Newsletter auf den Fahrradklima-Test hin-
gewiesen.

Andere Aktionstage/Events

Radldankfeste in der EUROPAISCHEN MOBILITATSWOCHE
2020 (Foto: Stadt Dortmund)

Radldankfeste in der EUROPAISCHEN MOBILITATSWOCHE:
2020 und 2021 zum Beginn und Ende der EMW/Uberschnei-
dung mit dem STADTRADELN; 2022 Radldankfest auf der Stein-
straBe nach Fertigstellung des fahrradfreundlichen Umbaus.

Herausgabe Fahrradstadtplan
2016 und 2022

stadtplan

Radwege  Radtouren
Uberarbeitete Neuauflage 2016

Fahrrad

Gut orientiert: Mit dem Fahrradstadtplan der Stadt Dortmund

Herausgabe von Flyern/Broschiiren
STADTRADELN: Poster und Flyer zur Bewerbung des Events
in den Jahren 2020, 2021, 2022

STADTRADELN

adeln fir ein gutes Klima

I> Dortmund ist dabei!
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stadtradeln.de/dortmund

Sie fahren gerne Fahrrad oder wollten es eigentlich schon lange wieder tun?
Dann ist STADTRADELN genau das Richtige fur Sie!

Es ist egal, ob Sie sowieso schon regelméBig Rad fahren oder ob Sie nur noch auf die passende Gelegenheit
dazu warten. Beim STADTRADELN kann jeder mitmachen! STADTRADELN ist eine weltweite Aktion des
Klima-Biindnis fir Klimaschutz durch Radverkehr, an der sich die Stadt Dortmund auch in diesem Jahr beteiligt.
Worum geht es genau beim STADTRADELN in Dortmund?

Vom 5. bis zum 25. September steht das Fahrrad im Mittelpunkt, wenn es darum geht, ressourcenschonend
und nachhaltig mobil zu sein. Das Auto stehen lassen und sich stattdessen auf das Fahrrad schwingen - so
einfach kann Klimaschutz sein. Kommunalpolitikerinnen und -politiker sowie Biirgerinnen und Biirger sind
eingeladen, drei Wochen lang kréftig in die Pedale zu treten und méaglichst viele Fahrradkilometer beruflich
sowie privat fir den Klimaschutz und fiir Dortmund zu sammeln.

Bilden Sie mit lhren Kolleginnen und Kollegen, Freundinnen und Freunden ein Team und melden Sie sich an!
Jeder Kilometer und jede eingesparte Tonne CO, zahlt bei diesem spielerischen Wettkampf der tiber 1.000
Kommunen in Deutschland und weltweit. E_.. E

Weitere Informationen und Anmeldung unter www .stadtradeln.de/dortmund
Auf geht’s: ran an die Pedale und gemeinsam Kilometer sammeln fiir Dortmund!
Ihr Dortmunder STADTRADELN-Team E

i ( ‘ n ) Stadt Dortmund !! !

Klima-Biindnis
Aufruf zum Mitmachen: Flyer zum Stadtradeln
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5. bis 25. September 2021

Jetzt anmelden unter:
stadtradeln.de/dortmund

EUROPAISCHE UNION
vt nunsee Ziuett
Euopiischer Fonds
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Du féihrst gern Fahrrad oder willst schon lange umsteigen?
Dann ist STADTRADELN genau das Richtige fiir dich!

Egal, ob du regelmaBig Rad fahrst oder ob du nur noch auf die passende
Gelegenheit : D N ist eine gute Gelegenheit,
gemeinsam mit und
umzusteiGERN. STADTRADELN ist eine weltweite Aktion des Klima-
Bundnis fur Klimaschutz durch Radverkehr, an der sich die Stadit Dort-
mund auch in diesem Jahr beteiligt.

‘Worum geht es beim STADTRADELN in Dortmund?

Vo 5. bis zum 25. September steht das Fahrrad im Mittelpunkt,
‘wenn es darum geht, klimafreundiich mobil zu sein. Das Auto stehen
lassen und sich stattdessen auf das Fahrrad schwingen - so einfach
kann Klimaschutz sein.

Alle sind eingeladen, drei Wochen lang in die Pedale zu treten und
mdglichst viele Fahrradkilometer beruflich sowie privat far den
Klimaschutz und fir Dortmund zu sammeln.

STADTRADELN  §
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Tracke deine Wege mit dem Rad dber
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ilde auch du mit deinen Kolleg*innen oder Freund*innen ein Team,
meldet euch zum STADTRADELN an und motiviert euch im spieleri-
schen Wettkampf mit anderen Teams zu immer mehr Radkilometern.
Mit jedem Kilometer vermeidest du CO, und leistest deinen Beitrag
fiar mehr Klimaschutz in diesem spielerischen Wettkampf, d
1.000 Kommunen in Deutschland und weltweit stattfindet. Neben SpaB,
Fitness und einem wertvollen Beitrag fir den Klimaschutz winken
praktische Preise rund ums Rad.

Weitere Infos
und einfach anmelden unter:
stadtradeln.de/dortmund

Auf geht's: ran an die Pedale und
gemeinsam Kilometer sammeln fiir Dortmund!

Euer Team FuB- und Radverkehr der Stadt Dortmund
Telefon (0231) 50-2 50 68
stadtradeln@dortmund.de

Aufruf zum Mitmachen: Flyer zum Stadtradeln

Dortmunder Fahrrad-App:

e BIKE TO WORK
ZUM HINTERGRUND DORTMUND 2023 DORTMUND 2023
Die Kampagne istTei der Manahmen, die die Stadt Stadt Dortmund - FUR DIE RICHTIGE
Dortmund untermimn, um e Mobilit inder ., - .
tact adltige 1 g o oy et . WORK-RIDE-BALANCE

44122 Dortmund

EMail Fahrradapp-DOSippingpoints de
Web: v biketowork-dortmund de

Herausgeber: Stadt Dortmund

Stefan Thabe (verentworlich)

o~ B

18.09. - 29.10.2023

JETZT MITMACHEN!

«BIKE TO WORK" -
WAS STECKT DAHINTER?

oder play Store)

3.t mit Nickname, E-Msil Adressa nd

Flyer zur Bewerbung der App

SO EINFACH GEHT'S:

Startist am Montag, 18. September 2023
Von da an habt hr b Sonntag, 2. Oktoher 2023,
Zeit 2um Radkin und Punkte sammeln.

Un das milsstIhe dafir tun:

1. ke Gitizens App auf dem Sartghane
herunterladen fverfagbar im Agp Store

MITRADELN LOHNT SICH!

2.im Plaza die Kampagne "Bike to Wark

‘v biketowori-dortmund de.

Radschnellweg RS1:

Dariiber hinaus:

o s

www.dortmund.defrs1
www.radschnellwege.nnwirs1
e iRl Aot

- 5 s,

Liebe Anlieger*innen,

durch lhre Nachbarschaft verlauft der Radschnellweg Ruhr (R$1), der in Zukunft das ganze
Ruhrgebiet von Osten nach Westen verbinden wird. Fiir diese FahrradstraBe im Kreuzviertel

gelten folgende Regeln:

1 Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf
FahrradstraBen (Verkehrszeichen 244.1) nicht
benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatz-
zeichen erlaubt. Im ersten Bauabschnitt ist die
gesamite FahrradstraBe for den motorisierten
Verkehr zugelassen (Zusatzzeichen 1022-
12/1024-10).
= Fir den Fahrverkehr gilt eine Hachstge-

schwindigkeit von 30km/h

Der Radverkehr darf weder gefahrdet nach

behindert werden.

Wenn natig, muss der Kraftfahrzeugverkehr

die Geschwindigkeit verringern

Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern

ist erlaubt

2 Das absolute Halteverbot (Verkehrszeichen 283)
gilt fir die Fahrbahn. Parken und Halten ist dort
zu jeder Zeit verbaten und wird durch die Ver-
kehrsiiberwachung sanktioniert.

3 Fir den Lieferverkehr stehen zeitlich begrenzte
Lieferzonen zur Verfiigung. AuBerhalb des Zeit-
fensters darf dort geparkt werden.

4 Die Rechts-vor-Links-Regelung wird aufgeho-
ben, alle Verkehrsteidnehmenden auf dem RS1
erhalten Vorfaht (Verkehrszeichen 306).

5 Neben der Beschilderung weisen die raten
Fahrbahnmarkierungen in groBeren Kreuzungs-
bereichen auf die geanderte Vorfahrt hin. Die
Markierung sogenannter Haifischzshne ver-
deutlicht in Einmindungsbereichen die Warte-
pflicht, des einfahrenden Verkehrs.

Auf gute Nachbarschaft und ein harmonisches
Miteinander im StraBenverkehr!

Ihre Adresse bei Fragen an das Ordnungsamt:
verkehrsueberwachung@stadtdo.de

Impressum:
Herausgeher. Stadt Dartmund, Tiefbauamt, d

£ frei
Ihre Fragen zum Projekt beantwortet:
Tobias Brauner

Projektleiter R$1 Dortmund

Tel.: (0231) 50-2 41 94
thrauner@stadtdo de

Redaktion: Syvia Uehiendahl (verantwortiich], Beate Siekmann, Tobias Braunes, Hendrik Konietzny, Fabian Menke

Gestaltung, Satz, Produktion und Druck: Dortmund-Agentur 10/2021

Wi verwenden ausschliellich FSC/FEFC-zertifiziertes Papier, alkohalfreie Druckchemie & Druckfarben auf Pilanzendlbasis.

RS1-Flyer fr Anlieger*innen: Erlauterung der neuen Park-
und Verkehrsregeln auf dem Radschnellweg
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Dortmugnd kommt weiter.

DORTMUND Stadt Dortmund
UBERRASCHT.
DIcH

Wunsch- statt Strafzettel: Flyer, um auf zuktnftige Strafen
bei Missachtung hinzuweisen und die neuen Park- und Ver-
kehrsregeln zu erlautern.

Radwall:

Tﬁﬂﬁ@@{ig

Du steigst um :
Dortmund kommt weiter. =9)

Der fahrradfreundliche Umbau des Schwanen- und Ostwalls

Hauswurfsendung zur Information von Anlieger*innen zum
Beginn der Bauarbeiten fur den fahrradfreundlichen Umbau
des innerstadtischen Walls zum Radwall.

Diskussionsprozess zur Neuorganisation des Wallrings
zugunsten des Rad- und FuBverkehrs:

nstaigernt

Du steigst umZ :
Dortmund kommt weiter. 2]

Diskutieren Sie mit uns die Neuorganisation des Wallrings

DORTMUND. Stadt Dortmund
(IRERRASCHT.
DICH,

Einladungskarte zum digitalen Dialog zur Neuorganisation
des Wallrings um die Dortmunder City.

Baufortschrittsbericht Radverkehr 2022:

Baufortschrittsbericht
Radverkehr 2022

Dokumentation der RadverkehrsmaBnahmen auf
offentlichen Wegen und Flachen des Tiefbauamtes

Stadt Dortmund
Tiefbauamt

Ausgehend vom Teilkonzept , Radverkehr und Verkehrssi-
cherheit” des Masterplan Mobilitat Dortmund 2030 erstellt
das Tiefbauamt einen jahrlichen Baufortschrittsbericht zur
Dokumentation der Entwicklung im Radverkehr. In diesem
Bericht werden Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur
und umgesetzte MaBnahmen des vergangenen Jahres auf
offentlichen Wegen und Flachen erfasst und erlautert.

Offentlichkeitsbeteiligung

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist von zentraler Bedeu-
tung fur die Akzeptanz von MaBnahmen zur Radverkehrs-
forderung. Das hat nicht zuletzt die Erfahrung des drei-
jahrigen EU-Forderprojektes Emissionsfreie Innenstadt mit
vielseitiger Offentlichkeitsbeteiligung gezeigt. Dabei wurden
Birger*innen, fachkundige Akteur*innen sowie die Politik
mit unterschiedlichen Formaten in die Planungsprozesse
eingebunden. Durch Dialogveranstaltungen und interaktive
Blrgerwerkstatten wurden Birger*innen sowie ein mog-
lichst breites Spektrum der Stadtgesellschaft wie Institutio-
nen, Unternehmen, Einzelhandler*innen (Cityring), Politik
und Verwaltung angesprochen. Die Beteiligungsformate
wurden pandemiebedingt verschoben und angepasst. Ex-
terne Moderator*innen sorgten dafur, dass dabei moglichst
viele Meinungen zu Wort kamen. Beispielsweise wurden die
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Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zum Wallring in zwei
digitalen Dialogveranstaltungen mit mehr als 1000 Teilneh-
menden thematisiert.

Auch in Zukunft erfordern verkehrliche Planungsprozesse
und MaBnahmen fur eine Verkehrswende umfangreiche
Beteiligungsprozesse u.a. mit Akteursgesprachen und Dia-
logveranstaltungen.

Die Erfahrung digitaler Dialogveranstaltungen v.a. zur Ver-
kehrsuntersuchung Wallring sowie zum Bewohnerparken
hat gezeigt, dass Uber hybride und digitale Beteiligungs-
formate zusatzliche Bevolkerungsgruppen erreicht werden
kénnen. Diese Maglichkeiten gilt es auch bei zuktnftigen
Beteiligungsverfahren auszuloten.

Radverkehrsbezogene Auszeichnungen

Die Stadt Dortmund ist seit August 2007 Mitglied in der
Arbeitsgemeinschaft fuBgéanger- und fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.
(AGFS). Die Mitgliedschaft in der AGFS wurde bereits 2014
fUr weitere 7 Jahre verlangert. Im Jahr 2021 wurde der
Stadt Dortmund im Rahmen der jahrlichen Mitgliederver-
sammlung die Urkunde zur Verldngerung der Mitgliedschaft
in der AGFS um weitere 7 Jahre Uberreicht.

Weitere Pramierungen sind die bundesweite Auszeichnung
als Klimaaktive Kommune 2021, die Platzierung im nationa-
len Wettbewerb der EUROPAISCHEN MOBILITATSWOCHE
sowie die landesweite Pramierung als EFRE.Star Nordrhein-
Westfalen 2022. An diese Potenziale gilt es anzuknUpfen.
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Zahl der Dienstrader fiir kommunale Mitarbeiter:
11 Fahrrader

93 Pedelecs

Zum Vergleich: Kfz im kommunalen Fuhrpark
195 PKW

300 Nutzfahrzeuge

Die stadtischen Fachbereiche 41, 42 (Kulturbetriebe und
Theater) und 37 (Feuerwehr) wurden aufgrund der de-
zentralen Fahrzeugverwaltung bei den Ubermittelten Daten
nicht berlcksichtigt.

Steuerliche Forderung (z. B. Leasingrad, Jobrad...):
Seit Ende 2022 bietet die Stadt Dortmund ihren Beschéf-
tigten das Fahrradleasing an. Die Beschaftigten sollen die
Gelegenheit erhalten, im Wege der Entgeltumwandlung
Einsparungen beim Erwerb eines Fahrrades, Lastenrades
oder Pedelecs zu erzielen und auf diesem Wege einen Bei-
trag zum Klimaschutz leisten und im Sinne ihrer eigenen
Gesundheit mehr Wege mit dem Fahrrad zuriicklegen zu
kénnen. Hierzu least die Stadt Dortmund fr nutzungsbe-
rechtigte Beschaftigte nach Wunsch Leasingfahrrader und
Uberldsst sie den Beschéftigten zur privaten und dienst-
lichen Nutzung.



ADFC-Fahrradklima-Test:
2020: Zahl der Teilnehmer*innen 1970,
Note Gesamtbewertung 4,3
2022: Zahl der Teilnehmer*innen 1928,
Note Gesamtbewertung 4,3

Engagement in iiberdrtlichen Arbeitsgruppen, Stadte-
netzwerken, Vereinen etc.

Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stédte,
Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V. (AGFS)
RUNDER TISCH ,,Pravention von Kinderunfallen”
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Konferenzen, Audits etc. zum Radverkehr

Der 1. Deutsche Lastenrad Kongress, der im August 2022 unter
dem Dach der Sustainable Days Dortmund 2022 stattfand, hat
eine hochkarétige Informations- und Kommunikationsplattform
fUr Besucher*innen und Vertreter*innen aus Logistik, Industrie,
Handwerk, Dienstleistung, Wissenschaft, Verwaltung und Politik
geschaffen. Ziel und Zweck des Kongresses war die Vernetzung
von Lastenradhersteller*innen, Best Practice Anwender*innen,
Forschungs- und Entwicklungsteams, offentlicher Verwaltung
und Dienstleister*innen mit Interesse an Nachhaltigkeit. Im
Mittelpunkt stand der Gedankenaustausch zwischen allen
Beteiligten sowie eine gemeinsame Bestandsaufnahme und
Perspektivenentwicklung fur die Lastenraderbranche. Die Kon-
zeption und Umsetzung des Kongressprogramms Ubernahm
die seit Jahren fest etablierte Initiative , CargoBike Dortmund,
Kompetenznetzwerk fir nachhaltige Logistik”, die den gewerb-
lichen Einsatz von Lastenfahrradern férdert.

Innovative Projekte, Forschungs- und Modellvorhaben
mit Pilotcharakter, etc.

Emissionsfreie Innenstadt

Die Stadt Dortmund hat sich an dem Wettbewerb der
Landesregierung Nordrhein-Westfalen zum Projektaufruf
KommunalerKlimaschutz.NRW beworben und fir dieses
Férderprojekt den Zuschlag erhalten.

Mit der Umsetzungsstrategie , Stadtluft ist (emissions-)

frei — Dortmunds Einstieg in eine emissionsfreie Innenstadt”
hat die Stadt Dortmund vom 01.05.2019 bis 31.12.2022
Projekte und Aktionen realisiert, um die Treibhausgasemissio-
nen im StraBenverkehr zu mindern. Ziel war es, Menschen zu
bewegen, moglichst viele Wege in die Dortmunder Innen-
stadt zu FuB, per Fahrrad, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
oder elektrisch angetrieben zuriickzulegen und durch die
Verringerung des Kfz-Verkehrs erhebliche positive Effekte fur
den Klimaschutz zu erreichen.

Dortmunder Fahrrad-App

Im Rahmen des Bundesférderprogramms ,, Digitalisierung
kommunaler Verkehrssysteme" und in Ko-Férderung durch
das Land NRW wird seit Juni 2021 das Projekt Fahrrad-App
Uber die etablierte Anwendung ,Bike Citizens” umgesetzt.
Die Routendaten der Radfahrer*innen kénnen bisher mit
klassischen Zahlungen nicht erfasst werden. Das ist mit der
App nun erstmals moglich. Die Fahrrad-App soll zudem als
verbindendes Element die Kommunikation mit Burger*innen
zum Thema Radverkehr biindeln und letztlich durch die ge-
wonnenen Daten die Planung verbessern.

Zur Bewerbung der App werden unterschiedliche Motivations-
kampagnen durchgeftihrt. Die Kampagne |, Bike Benefit"
lauft seit dem Projektstart im Juni 2021 durchgehend und
funktioniert als permanente Belohnungskampagne, in deren
Rahmen sog. ,Bike Points” erfahren werden kénnen, die bei
in der App dargestellten, lokalen Kooperationspartnern gegen
Pramien (z.B. Eis, Kaffee, Rabatte) eingetauscht werden kén-
nen. Dariber hinaus finden zwei zeitlich begrenzte Motiva-
tionskampagnen pro Jahr statt. Diese dauern in der Regel 6-8
Wochen und richten sich an je eine definierte Zielgruppe.

W2

Routendaten der Dortmunder Fahrrad-App

TINK-Lastenrad

Das TINK-Netzwerk, kurz fur , Transportrad-Initiative nachhalti-
ger Kommunen”, wurde im Rahmen von Fordermitteln durch
den NRVP (Nationaler Radverkehrsplan) durch das Konstanzer
Buro Walter & Wagner initiiert. Ziel ist der Austausch von
kommunalen Akteuren und Verbanden untereinander, um den
Einsatz von &ffentlichen Leih-Lastenradern zu forcieren.

Da die Stadt Dortmund sich als eine von drei Kommunen
erfolgreich fur das optionale Wander-Lastenradsystem be-
worben hatte, wurden von Marz bis Juni 2022 insgesamt 15
Lastenrdder an 5 Stationen im innerstadtischen Kreuz- und
Unionviertel zum Verleih angeboten. Den Betrieb Gbernahm
die Firma nextbike, die auch das System ,metropolradruhr”
des RVR betreibt und die Lastenrader fur den Projektzeitraum
darin integrierte.
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Die Rader wurden von der Presse und insbesondere von

der Bevolkerung &uBerst positiv aufgenommen. Daraufhin
wurden auf Initiative des Spar- und Bauvereins Dortmund
drei Lastenradstationen mit jeweils einem E-Lastenrad im
Kreuz- und Unionviertel sowie in der Nordstadt eingerich-
tet, die durch nextbike betrieben werden. Zudem hat die
Firma Sigo im SaarlandstraBenviertel sowie in der 6stlichen
Innenstadt je eine Lastenradstation in Kooperation mit dem
Wohnungsunternehmen Dogewo (Dortmunder Gesellschaft
fur Wohnen mbH) eingerichtet. Dort sind jeweils zwei E-Las-
tenrader ausleihbar. Die Rader beider Systeme stehen mit
der jeweiligen App allen Interessierten zur Verflgung.

Muskelmacher: 15 TINK-Leihlastenrader machten vier Monate
Station in Dortmund. (Foto: Stadt Dortmund)

Weitere aufiergewdhnliche Aktivititen

Stefan Ganslmayr, Leitung Kommunikation und Information
DSW21, Ubergibt kostenlose 7-Tages-Tickets fur die Aktion
Lappenlos. Foto: Stadt Dortmund

Als eine Aktion der UmsteiGERN-Kampagne fUr eine
emissionsfreie Innenstadt wurde die Aktion Lappenlos im
Rahmen der EUROPAISCHEN MOBILITATSWOCHE 2020
erstmals durchgeftihrt und im Jahr 2021 wiederholt. Im
Rahmen Aktion wurden Haushalte fir eine autofreie Woche
gesucht, die Uber ihre Erfahrungen und Erlebnisse dieser
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.Aktion Lappenlos” auf der Kampagnenwebsite umstei-
gern.de berichten.

Lastenradforderung

2022 hat die Stadt Dortmund im Rahmen der Aktion
Lappenlos 25.000 Euro Preisgeld als ,Klimaaktive Kommu-
ne 2021" fUr eine Lastenradférderung an 25 Dortmunder
Haushalte weitergegeben. Die Gewinner-Haushalte haben
eine Woche auf ihre privaten Kraftfahrzeuge verzichtet
und dartber in Wort und Bild berichtet. Die Erfahrungs-
berichte sind auf der stadtischen Website veroffentlicht:
https://www.dortmund.de/themen/mobilitaet-und-verkehr/
mobilitaetsplanung/emissionsfreie-innenstadt/lastenradfoer-
derung/

2023 hat das Umweltamt der Stadt Dortmund das Pro-
gramm zur Lastenradférderung fortgesetzt und die Forder-
summe aufgestockt Uber die sogenannte Billigkeitsrichtlinie
des Landes NRW, ein Sofortprogramm noch aus der Coro-
nazeit zugunsten des Klimaschutzes: 100.000 Euro wurden
fur das Lastenradférderprogramm zur Verfiigung gestellt,
um bis zu 45% der als forderfahig anerkannten Kosten bei
der Anschaffung eines Lastenfahrrads zu férdern. Die Nach-
frage war so groB, dass bereits nach funf Tagen der Forder-
topf vollends ausgeschopft war. 57 Lastenfahrrader wurden
bewilligt. Eine Fortsetzung der Férderung ist angedacht.


https://www.dortmund.de/themen/mobilitaet-und-verkehr/mobilitaetsplanung/emissionsfreie-innenstadt/lastenradfoerderung/
https://www.dortmund.de/themen/mobilitaet-und-verkehr/mobilitaetsplanung/emissionsfreie-innenstadt/lastenradfoerderung/
https://www.dortmund.de/themen/mobilitaet-und-verkehr/mobilitaetsplanung/emissionsfreie-innenstadt/lastenradfoerderung/

Personelle Ressourcen Radverkehr

Zahl der Vollzeitstellen fiir Planung:

Stadtplanungs- und Bauordnungsamt:

Es gibt im Geschaftsbereich Mobilitatsplanung 7 Stellen, die sich
ausschlieBlich mit dem Radverkehr und der Radverkehrsplanung
beschaftigen. Zusatzlich gibt es im Geschaftsbereich Mobilitats-
planung 5 StraBenentwurfsstellen, die sich anteilig mit der Rad-
verkehrsplanung befassen.

Tiefbauamt:
3 Planstellen fur die Radverkehrsplanung.

Zahl der Vollzeitstellen fiir Bau, Instandhaltung:
3 Planstellen fr Bau und Instandhaltung.

Zahl der Vollzeitstellen fiir Verwaltung:
3 Planstellen fir Verwaltung

Zahl der Vollzeitstellen als FuB- und Radverkehrs-
beauftragte*r:
2 Planstellen als FuB- und Radverkehrsbeauftragte*r.

Zahl der Vollzeitstellen fur Schulisches Mobilitats-
management:
1 Planstelle fur Schulisches Mobilitatsmanagement.

Finanzielle Mittel fiir Radverkehr

Existenz eines eigenstandigen Budgets ausschlieBlich
fiir den Radverkehr:

Fr Betrieb und Unterhaltung wurden von Jahresmitte 2021 bis
Ende 2022 durch den Betrieb innerhalb eines Rahmenvertrages
fur Rad- und FuBverkehrsmaBnahmen 500.000 € eingeplant und
beispielsweise fur die Instandsetzung von Wegedecken und Bord-
steinabsenkungen eingesetzt. Ca. 85 % des Investitionsvolumens
konnten ausgegeben werden. Von Mitte 2021 bis Ende 2022
umfasste das Budget 500.000 €.

Ggf. Ausgaben aus dem eigenstandigen Budget:

Dem Radverkehr zuzuordnende Ausgaben StraBenneubau
bzw. -ausbau:

In Bezug auf den StraBenneubau ist es schwierig zu trennen,
welche Ausgaben speziell fir den Radverkehr aufgebracht
wurden. Eine trennscharfe Angabe ist hierzu nicht moglich.

Dem Radverkehr zuzuordnende Ausgaben StraBen-
erhaltung:

Was die Unterhaltung betrifft, werden den Stadtbezirken unter-
schiedliche Budgets von den Bezirksvertretungen bereitgestellt,
die sie fur verschiedene MalBnahmen einsetzen. Hierbei wird
nicht unterschieden, welche Verkehrsart geférdert wird. Eine
trennscharfe Angabe ist hierzu nicht moglich.

Existenz Radverkehrskonzept fiir die Gesamtstadt:

Im Dezember 2019 hat der Rat der Stadt Dortmund den
Beschluss zur Fahrradstadt Dortmund gefasst. Ein Bestandteil
dieses Beschlusses ist die Netzentwicklung. Zentrale Aufga-
be hierbei ist neben der SchlieBung der noch vorhandenen
Netzlicken, die bestehenden Radverkehrsanlagen zu tber-
arbeiten und insbesondere die Standards zu erhdhen.

Im Mai 2022 hat der Rat der Stadt Dortmund die Radver-
kehrsstrategie als Bestandteil des Teilkonzepts , Radverkehr
und Verkehrssicherheit” aus dem Masterplan Mobilitdt 2030
beschlossen. Mit der Strategie werden die Leitlinien fur die
zuknftige Entwicklung des Radverkehrs bis 2030 festgelegt.
Dabei wurde fur die Realisierung des Zielnetzes eine Priorisie-
rung in der Form festgelegt, dass zunéchst der Radschnell-
weg (RS1) und die Velorouten als hochste Netzhierarchie
realisiert werden. Hauptrouten entlang von Hauptverkehrs-
straBen werden lediglich anlassbezogen umgesetzt, wenn an
der HauptverkehrsstraBBe eine BaumaBnahme geplant ist.

Politische Zielwerte

Modal Split/Radverkehrsanteil:

Mit der Radverkehrsstrategie ist die Verdoppelung des Rad-
verkehrsanteils an allen Wegen von 10 % (2019) auf 20 %
(2030) als ein angestrebtes Ziel beschlossen worden.

Unfallgeschehen im Radverkehr:

Die Verbesserung der Sicherheit fir Radfahrende in Dort-
mund und damit ein deutlicher Rtickgang der Unfall- und
Verletztenzahlen mit dem Ziel , Vision Zero", also keine Toten
und Schwerverletzten im StraBenverkehr, ist weiterer Be-
standteil der Radverkehrsstrategie.

Strategisch herausragende Radverkehrsprojekte

RS1

Der Radschnellweg Ruhr (RS1) ist das Ruckgrat fur das re-
gionale Radverkehrsnetz im Ruhrgebiet und damit zentraler
Baustein fur eine zukunftsorientierte und klimafreundliche
Mobilitatsstrategie. Gerade mit der geplanten Alltagsnut-
zung in der Metropolregion Ruhr mit einer Gesamtlange
von ca. 100 km von West nach Ost entsteht eine attraktive
Alternative zum motorisierten Verkehr und damit eine Ent-
lastung der viel befahrenen Verkehrsachsen A40/B1 sowie
der Schienenstrecke Duisburg-Hamm.

Etwa 24 Kilometer dieses zukunftsweisenden Infrastruktur-
projektes werden durch das Dortmunder Stadtgebiet fihren.
Im Zuge dessen werden voraussichtlich bis zu 17 Bricken-
bauwerke geplant und gebaut.
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Beim RS1 handelt es sich um eine Landesstralle mit hochs-
ten Qualitatsstandards. Neben vorgegebenen Standards fur
die Radverkehrsfiihrung (u.a. eigenstandige Fihrung, Fahr-
radstraBe oder auch als straBenbegleitender Radweg) ist
nach Mdglichkeit und Nutzen auch ein FuBweg zu planen
und zu bauen.

Fur die Trassierung des RS1 auf Dortmunder Stadtgebiet ist
im Rahmen der Vorplanung zundchst die Zustimmung des
Landes zur Linienfihrung einzuholen. Erst danach kénnen
die weiteren Planungsphasen begonnen werden. Fir jedes
Teilsttick sind die Anschlusspunkte, auch in die Nachbar-
kommunen, sicherzustellen.

Das erste Teilstlick des Radschnellwegs Ruhr wurde auf
Dortmunder Stadtgebiet Ende 2021 eingeweiht. Der RS1
beginnt als FahrradstraBe am stdlichen Ende der GroBBen
HeimstraBe, fuhrt entlang der SonnenstraBe bis zum Ein-
mundungsbereich der Arneckestrale.

Die Vorplanung fir den nachsten Bauabschnitt (Sonnenstra-
Be von ArneckestraBBe bis Chemnitzer Strae bzw. Ruhr-
allee) ist abgeschlossen. Die Linienzustimmung des Landes
sowie der Planungsbeschluss des Stadtrates sollen ab Ende
2024 erfolgen. Parallel wird an der Vorplanung fir die Teil-
stiicke 7-9 (NuBbaumweg bis Wickede) gearbeitet.

Auf Grundlage der Linienzustimmung durch das Land und
des Planungsbeschlusses werden die weiteren Planungs-
phasen fur die Sonnenstrae ausgeschrieben. Ziel ist ein
Baubeschluss in 2025 und Baubeginn in 2026.

Fur die weiteren Teilabschnitte auf Dortmunder Stadtgebiet
werden mehrere Varianten untersucht, die Vorplanungen
ausgearbeitet und auf der Grundlage die Linienzustimmung
eingeholt. Eine zeitliche Prognose ist erst nach Abschluss
der Vorplanungen moglich, wenn Klarheit Gber die Trassie-
rungen, Flachenverflgbarkeit und Planungsrecht sowie dem
jeweiligen baulichen Aufwand besteht.

Ehrgeiziges Ziel ist weiterhin, auf méglichst vielen Abschnit-
ten des RS1 die Befahrbarkeit bis 2030 sicherzustellen.

Der Radschnellwegestandard einschlieBlich aller Briicken-
bauwerke wird erst nach 2030 vollstandig erreicht werden
konnen.
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Velorouten

Der Rat der Stadt Dortmund hat die Radverkehrsstrategie
und das Radzielnetz im Mai 2022 beschlossen. Es besteht
aus dem Radschnellweg Ruhr (RS1), den Velorouten als Teil
des Hauptroutennetzes sowie dem Nebenroutennetz und
Freizeitrouten. Dieses hierarchisierte Netz soll sichere, kom-
fortable und zusammenhangende Radverkehrsverbindungen
innerhalb des Stadtgebietes bieten und auch die angrenzen-
den Nachbarkommunen erschlieBen.

Die Velorouten bindeln als radiale Verbindungen den vor-
handenen und den zu erwartenden Radverkehr im Zuge
wichtiger Verbindungen abseits von HauptverkehrsstraBen.
Sie sollen kiinftig die Stadtbezirke (jeweils Zentrum) mit

der Innenstadt verbinden. Darlber hinaus sollen sie an das
regionale Radwegenetz sowie an benachbarte Kommunen
ankntpfen. Insbesondere im Alltag wird damit beispielsweise
fur Schuler*innen und Pendler*innen ein attraktives, sicheres
und zielgerichtetes Radverkehrsangebot geschaffen, um
maoglichst viele Nutzer*innen den Umstieg vom Auto auf das
Fahrrad zu erleichtern.

Im Netzkonzept soll Radfahrenden héchste Prioritat beige-
messen werden. Bei Querungen der Hauptverbindungen sind
angemessene Losungen erforderlich. Um Konflikte und hohe
Verkehrsstarken zu vermeiden, werden die Velorouten Uber-
wiegend durch ErschlieBungsstraBen wie Tempo-30-Zonen
geftihrt. Dabei sollen Umwege moglichst vermieden werden.
Durch die Bindelung des Radverkehrs auf die bevorzugten
Routen werden die Verkehrsraume im ErschlieBungsnetz
sicherer und geraumiger, da Berthrungspunkte mit dem
motorisierten Individualverkehr so minimiert werden koénnen.
Fir den hohen Wiedererkennungswert werden die Velorou-
ten moglichst in gleicher Charakteristik ausgefuhrt. Sie wer-
den Uberwiegend als FahrradstraBen gefihrt und mit rotem
Asphalt oder roter Farbmarkierung auf der Fahrbahn fir alle
Verkehrsteilnehmenden sichtbar und sicher.

In Dortmund sollen insgesamt 9 Velorouten mit einer Ge-
samtlange von rund 82 km entstehen: jeweils vom Radwall in
der Innenstadt ausgehend nach Eving, Scharnhorst, Brackel,
Aplerbeck, Horde, Horde-West, Hombruch, Litgendortmund
und Mengede. Drei Velorouten verlaufen abschnittsweise
Uber den geplanten RS1 oder den Hoesch-Hafenbahn-Weg.

In mehreren Ratsvorlagen sind in 2023 flr acht der neun
Velorouten die konkrete Routenfiihrung finalisiert und durch
den Rat beschlossen worden.



Zentrale Ansprechperson fiir Radverkehr in der Ver-
waltung (,,Fahrradbeauftragte/r”):

Im Tiefbauamt gibt es eine zentrale Ansprechperson fir den
FuB- und Radverkehr mit folgenden Aufgaben und Struktur-
zuordnungen:

e Geschaftsfihrung des Beirates Nahmobilitét

¢ erstellen von Konzepten und MaBnahmen zur Forderung
des FuB- und Radverkehrs

* Mitwirken bei der Presse- und Offentlichkeitsarbeit zum
FuB- und Radverkehr

* inhaltliches Pflegen der Internetseiten zum FuB- und
Radverkehr

¢ Stellungnahmen zu anderen MaBnahmen bzgl. der
Belange des FuB- und Radverkehrs

e Umsetzen von Instandhaltungen der FuB- und
Radverkehrsanlagen

* Koordinieren der Umsetzung von BaumaBnahmen,
die vom Tiefbauamt selbst durchgefuhrt werden.

Koordinierende Arbeitsgemeinschaft Radverkehr

Ende 2017 wurde erstmals die sogenannte Planungsbespre-
chung Radverkehr eingefihrt, die sich einmal im Monat
zusammensetzt und aktuelle Projekte zur Férderung des
Radverkehrs bespricht. Teilnehmer*innen waren Vertre-
ter*innen aus dem Team Rad- und FuBverkehrsplanung im
Stadtplanungs- und Bauordnungsamt sowie Vertreter*innen
aus der StraBenplanung im Tiefbauamt und der FuB- und
Radverkehrsbeauftragte.

Im Juli 2022 wurde die Planungsbesprechung Radver-

kehr neu strukturiert und erweitert. Nach wie vor tagt die
Planungsbesprechung Radverkehr im Monatsrhythmus

und erdrtert aktuelle Themen und Projekte zur Radver-
kehrsférderung. Teilnehmer*‘innen sind die Mobilitdtspla-
ner*innen aus dem Stadtplanungs- und Bauordnungsamt,
das Verkehrswendeburo (gemischtes Team aus Tiefbauamt
sowie Stadtplanungs- und Bauordnungsamt) sowie aus dem
Tiefbauamt die Stabstelle FuB- und Radverkehr, die StraBen-
planung und die StraBenverkehrsbehdrde. Je nach Tages-
ordnung erganzen Fachleute aus anderen Fachbereichen
das Gremium.

Baufortschrittsbericht Radverkehr 2022:
https:/Avww.dortmund.de/suche/?query=baufortschrittsbericht

Ausgehend vom Teilkonzept ,Radverkehr und Verkehrssi-
cherheit” des Masterplan Mobilitat Dortmund 2030 erstellt
das Tiefbauamt einen jahrlichen Baufortschrittsbericht zur
Dokumentation der Entwicklung im Radverkehr. In diesem
Bericht werden Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruk-
tur und umgesetzte MaBnahmen des vergangenen Jahres
auf offentlichen Wegen und Flachen erfasst und erldutert.
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