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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Dortmund fuhrt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. Hom 262 ,,Hagener Stral3e“ durch. Ziel
der Aufstellung des Bebauungsplanes ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Entwicklung eines Quartiers mit Nutzungsbereichen aus Einzelhandel, Biro und Dienstleistungen sowie
Wohnbaufléachen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist in einem schalltechnischen Fachbeitrag zu untersuchen, wel-
che Auswirkungen aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten sind. Aus schalltechnischer Sichtist zu
prufen, welche Immissionen von der geplanten Nutzung ausgehen, in welchem Maf das zuséatzliche Ver-
kehrsaufkommen eine Veranderung der Verkehrsgerausche auf den angrenzenden Verkehrswegen bewirkt
und ob Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich sind.

Grundlage der Untersuchung ist die ,,Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,,Hom 262 - Hagener
StralRe” in Dortmund* (Brilon Bondzio Weiser, 2025), in der die relevanten Verkehrsmengen hergeleitet wur-
den.

Neben Wohnbauflachen fur ca. 460 Wohneinheiten, sind im Geltungsbereich Flachen fur einen Lebensmit-
telmarkt mit einer Verkaufsflache von bis zu 1.100 m? sowie eine Kindertageseinrichtung mit 6 Gruppen (ca.
110 Kinder) vorgesehen.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des geplanten Vorhabens in Dortmund-Kirchhérde. Die rot markierte Flache
wird in mehrere Teilflachen gegliedert, die sich hinsichtlich ihrer Nutzung unterscheiden.
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Abbildung 1: Lage des Grundstiicks im Stadtgebiet von Dortmund (Kartengrundlage: Geobasis NRW/[9])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Jaber Group GmbH & Co. KG beauf-

tragt, die schalltechnischen Auswirkungen zu quantifizieren und zu bewerten.



Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. Hom 262 ,,Hagener Strae* in Dortmund

AN

2 Grundlagen

2.1 Beschreibung der Lage und der Planung

Das etwa 4,2 ha grofRe Plangebiet befindet sich im Dortmunder Stadtteil Kirchhdrde in der Nahe der BAB 45
westlich des AS Dortmund-Sid.

Abbildung 2 zeigt ein Luftbild der Situation.

Abbildung 2: Luftbild der Bestandssituation, Quelle (geobasis NRW [9])

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes wird im Suden und Westen von Wohngrundsticken mit schutz-
wirdigen Nutzungen sowie einer Bahntrasse begrenzt. Im Nordwesten schlieRen sich die Werkstéatten
»Gottessegen* des Christopherus-Hauses sowie eine Waldflache an. Norddstlich des Plangebietes befinden
sich ebenfalls Waldflachen sowie Wohnbebauung entlang der Hagener StralRe. Diese schlie3tim Stidwesten
an das Plangebiet an. Im Bestand handelt es sich um eine bereits asphaltierte Brachflaiche mit vereinzelten

Gewerbegebauden. Ein rechtsverbindlicher Bebauungsplan existiert fur diesen Bereich bisher nicht.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 4



Entlang der westlichen Grenze des Untersuchungsgebietes und der angrenzenden Wohnbebauung verlauft
von Norden nach Suden eine Bahntrasse der DB. Auf der eingleisigen Strecke verkehren ausschlieRlich Re-

gionalzlge.

Das Untersuchungsgebiet umfasst den Abschnitt der Hagener Stral3e (L 684) zwischen der Briicke Uber die
BAB 45 und der Kreuzung mit dem HaselnuBweg und der Bittermarkstral3e, einen Abschnitt der Spissena-
gelstralRe und einen Abschnitt der Hellerstral3e bis in den Ortsteil Lottringhausen hinter der angrenzenden
Bahnstrecke zur Beurteilung des Verkehrslarms. Die Hagener Straf3e (L 684) fiihrt nach Norden in den Stadt-
teil Hombruch und in Richtung Dortmunder Innenstadt. In stdlicher Richtung fuhrt die Hagener Stral3e (L
684) in die Nachbarstadt Herdecke. Die nach Osten bzw. Westen fuhrenden Straf3en Spissenagelstralle und

Hellerstraf3e sind Gberwiegend WohnstralRen.
Die zuléassige H6chstgeschwindigkeit auf den StraRenabschnitten betragtim Untersuchungsgebiet 50 km/h.

Der Bebauungsplan Nr. Hom 262 ,,Hagener StralRe* schafft die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur
den Neubau von ca. 460 Wohneinheiten, eines Lebensmittelmarktes sowie einer Kindertagesstatte.

Fur den Nahversorger ist eine Verkaufsflache von ca. 1.100 m2 vorgesehen.
Die Kindertagesstatte ist 6-ziigig geplant und soll Platz fuir ca. 110 Kinder bieten.

Fur die ca. 1.000-1.100 zukunftigen Bewohner und Beschéftigten sind Tiefgaragen unter den Gebdudekom-
plexen vorgesehen, die Uber die neue Quartiersstralle erschlossen werden. Zusétzlich zu den Tiefgaragen
werden ca. 70 ebenerdige Stellplatze fur Besucher des Quartiers geschaffen. Die Kindertagesstatte, die am
Beginn der ErschlieBungsstralle im Siden des Quartiers geplant ist, erhélt eigene Stellplatze fur Kurzzeit-
parker des Bring- und Holverkehrs.

Im vorderen Bereich des Quartiers soll eine Buswendeanlage den auf der Hagener Strae verkehrenden
Buslinien die erforderliche Wendemaoglichkeit bieten sowie die ErschlieBung des neuen Quartiers durch den
offentlichen Personennahverkehr sicherstellen.

Abbildung 3 zeigt das stéadtebauliche Konzept zum Vorhaben.



Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. Hom 262 ,,Hagener Strae* in Dortmund
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Abbildung 3: Stadtebauliches Konzept zum Bebauungsplan Hom Nr. 262, Stand 08.2024

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH



2.2

Vorgehensweise

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fur das Bebauungsplanverfahren sind fol-

gende Aspekte zu untersuchen:

Veranderung der Gerauschimmissionen an 6ffentlichen Verkehrswegen durch das zusétzliche
Verkehrsaufkommen (sog. Fernwirkung)

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an den unter-
suchten StralBen durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewerten (sog.
Fernwirkung). Hierbei ist die Vorbelastung zu beriicksichtigen. Es ist zu untersuchen, inwieweit das
zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen zu einer spirbaren Erh6hung der Immissionen fuhrt. Dar-
Uber hinaus ist sicherzustellen, dass stadtebauliche Missstande vermieden werden. Dabei sind aus
stadtebaulicher Sicht die Vorgaben der DIN 18005 [7] zu beachten.

MafRgebliche Schallquellen im Umfeld des Plangebietes sind die Hagener Stral3e, die angrenzenden
verkehrsrelevanten StraRenabschnitte der HellerstraRe im Stden und der Spissenagelstralle im
Norden. Weiterhin wurden die nordwestlich des Plangebietes verlaufende Bahntrasse sowie die
sudlich des Plangebietes verlaufende Autobahn A 45 bericksichtigt.

Als Grundlage fur das Verkehrsaufkommen auf den Straf3en dient die ,,Verkehrstechnische Unter-
suchung zum Bebauungsplan ,,Hom 262 - Hagener Stral3e* in Dortmund* (Brilon Bondzio Weiser,
2025).

Die Beurteilungspegel wurden nach den Verfahren der RLS-19 [8] (StraRenverkehr) und Schall03
(Schienenverkehr, seit 2014 fester Bestandteil der 16. BImSchV [16] ) fur ausgewéahlte Immission-
sorte an der Bestandsbebauung errechnet und nach den Vorgaben der DIN 18005 [7] und der gelten-
den Rechtsprechung bewertet.

die Gerauscheinwirkungen durch die geplanten 6ffentlichen StraRen auf die vorhandenen Nut-
zungen

Fur die ErschlieRung des Plangebietes ist die Anbindung an die Hagener Stral3e erforderlich.

Die 16. BImSchV [16] schreibt vor, dass bei Neubau eines Verkehrsweges oder einem erheblichen
baulichen Eingriff in eine bestehende StraRe, der zu einer wesentlichen Anderung der Larmbelas-
tung fuhrt, die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fiir Lirmvorsorge nachzuweisen ist. Dabei soll

jeder Verkehrsweg separat behandelt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist ein Neubau einer 6ffentlichen Stral3e im Geltungsbe-

reich geplant. Die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fur Larmvorsorge ist zu prufen.
Gerauscheinwirkungen durch Betriebsgerausche von technischen Anlagen auf die Umgebung

Fur die relevanten Gerauschquellen im Geltungsbereich und in der Nachbarschaft des Bebauungs-
planes werden die zu erwartenden Gerduschemissionen ermittelt. Dazu zéhlen vor allem die Be-
triebsgerausche, die von dem geplanten Nahversorger, den Stellplatzanlagen der geplanten Kinder-
tagesstatte sowie sonstigen geplanten Stellplatzanlagen ausgehen. Betriebsgerdusche von den ge-
planten gewerblichen Nutzungen sind vorwiegend durch Fahrbewegungen und Parkvorgéange zu
erwarten. Die Bewertung der Immissionen im Umfeld dieser Anlagen erfolgt nach den Vorgaben der
DIN 18005 [7] und der TA Larm [15].

Dabei ist zu priufen, ob Konflikte im Sinne der TA L&rm madglich sind. Das gilt fur die Wirkung von

geplanten Anlagen auf vorhandene und geplante schutzwirdige Gebaude, sowie fur bestehende



Anlagen, wenn durch die Planung eine heranriickende Wohnbebauung einen Konflikt auslésen
kann.

Die ,,Betriebsgerausche* der Kita werden bei den Berechnungen nicht bericksichtigt. Dazu existiert
eine hdchstrichterliche Rechtsprechung, dass Kinderlarm als sozialadédquat hinzunehmen ist und
nicht als Umgebungslarm im Sinne der anzuwendenden Regelwerke gilt.

2.3 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.3.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) 0 verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und Um-
welt durch stadtebauliche Planungen so gering wie maglich zu halten. Im Hinblick auf Gerdusche existieren
verschiedene Verordnungen zum BImSchG 0, in denen die Prifung und Bewertung von Gerduschimmissi-

onen geregeltist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerauschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen in der

Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fur die unterschiedlichen Gerduscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei beriicksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerauschcharakte-

ristik der Schallquellen.

Da fur eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerduschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundséatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [7] anzuwenden. Die
Berechnung der Schallbeitrage durch 6ffentlichen StraBenverkehr erfolgt durch die ,,Richtlinie fur Larm-
schutz an Stral3en (RLS-19)“ [8]. Fur technische Anlagen verweist die DIN 18005 [7] auf die 6. Allgemeine Ver-

waltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [15].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungspléanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
8§34 BauGB [1].

2.3.2 Verkehrsgerausche von 6ffentlichen Verkehrswegen - Fernwirkung im StraBenverkehr aul3er-
halb und innerhalb des Geltungsbereichs nach DIN 18005

Die Bewertung der Immissionen von Verkehrsgerauschen auf 6ffentlichen Verkehrswegen erfolgt nach den
Grundsatzen der DIN 18005 [7]. Die DIN 18005 definiert Orientierungswerte, die Obergrenzen fur win-
schenswerte Gerauschbelastungen, insbesondere bei Neuplanungen, darstellen. Entsprechend ihrer Be-
zeichnung stellen die Orientierungswerte der DIN 18005 jedoch keine absoluten Grenzwerte dar, sondern
kdnnen im Rahmen des stadteplanerischen Abwéagungsprozesses auch Uberschritten werden. Dazu hat das
Bundesverwaltungsgericht festgestellt, dass DIN-Normen keine normativen Festlegungen gebietsbezoge-
ner Grenzwerte vornehmen kénnen, dasie nichtim Wege demokratisch legitimierter Rechtsetzung entstan-
den sind [7]. Die DIN 18005 [7] kann jedoch im Rahmen einer sachgerechten Abwéagung als Orientierungs-

hilfe herangezogen werden.



Fur die Bewertung der Verkehrsgerausche von den 6ffentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 [7] die

in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1: Orientierungswerte fur Verkehrsgerdausche nach DIN 18005

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
MU, MI, MD 60 50
WA 55 45
WR 50 40

Da die DIN 18005 [7] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der larm-
zugewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten Abwagung
sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Gebaude durch die Anordnung der R&ume und
die Verwendung schallschitzender AuRenbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet wird.

Bei der Bewertung kann auRerdem darauf zurtickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hdheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fur grundsétzlich zuléssig ansieht, wah-
rend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) hdheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in Ausnah-

mefallen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstéande auf-
treten kénnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche tagsuber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) Uberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung er-

reicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung mdéglich ist.

Nach der Rechtsprechung kann jedoch auch in Bereichen mit Pegeln tiber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
ein Wohngebiet neben einem Verkehrsweg je nach den konkreten Umstédnden noch vertretbar sein, wenn
z.B. zum Verkehrsweg hinausreichend passiver Schallschutz realisierbar ist und im La&rmschatten noch aus-
reichend niedrige Pegel vorliegen. Der Bundesgerichtshof! sieht die enteignungsrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle fur Verkehrsimmissionen auf Grund einer wertenden Beurteilung innerhalb eines gewissen Spekt-
rums von Moglichkeiten im Rahmen der Wurdigung des Einzelfalls in Wohngebieten bei Werten von 70 bis
75 dB(A) tagsuber und 60 bis 65 dB(A) nachts.

Daruber hinaus kann fur die Bewertung des Larmniveaus berucksichtigt werden, dass seit 2020 die Ausldse-
werte fur Larmsanierung an bestehenden Stral3en in der Zustandigkeit des Landesbetriebs Stralen.NRW,
bei denen die Larmbelastung Uber viele Jahre hin gestiegen ist, bei Wohngebieten bei 64/54 dB(A)
tags/nachts und bei Kern- und Mischgebieten bei 66/56 dB(A) liegt.

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens sind die Vorbelastung und das Ausmalf der Verdnderung zu beriicksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Veranderung der Gerdauschbelastung ist dabei
zu berucksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Verdnderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahrnimmt.
Die 16. BImSchV [16], deren Anwendung bei BaumaRnahmen an StraBen zwingend erforderlich ist und der
als Berechnungsvorschrift die RLS-19 [8] zugrunde liegt, bewertet bereits eine Verdnderung ab 2,1 dB(A)

1BGH, Urt.v. 25.03.1993 - IIl ZR 60/91, zitiert in OVG NRW, Urt. v. 05.02.2003 - 7a D 77/99.NE



(nach den Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Gerauschbelastung und als Kriterium fiir

einen Anspruch auf Schallschutzmaf3nahmen.

Gemal DIN 18005 [7] ist auBerdem die Gesamtverkehrslarmsituation zu bericksichtigen, wobei im vorlie-

genden Fall alle relevanten Verkehrswege berticksichtigt sind.

2.3.3 Verkehrsgerédusche von offentlichen Verkehrswegen —-Einwirkungen auf den Geltungsbereich
nach DIN 18005

Die Bewertung der Immissionen im Geltungsbereich erfolgt nach denselben Grundséatzen der DIN 18005 [7],
wie bei den Immissionen auBerhalb des Geltungsbereichs (vgl. Ziffer 2.3.2).

Es ist vorgesehen, die geplanten Wohnnutzungen als Allgemeines Wohngebiet WA festzusetzen.

Fur die Bewertung der Verkehrsgerausche im Geltungsbereich sind insofern die in der Tabelle 2 dargestell-

ten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 2: Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche nach DIN 18005 [7] fur die Gebietstypen
Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
WA 55 45

Dabei gelten die Orientierungswerte der DIN 18005 fur die Larmbelastung an Gebauden.

Bei der Bewertung von AuBenwohnbereichen ist auRerdem zu beriicksichtigen, dass bei einem Au3enlarm-
niveau von mehr als 60 dB(A) die Kommunikation nur mit deutlich angehobener Stimme maoglich ist, was die
Nutzung von AufRenwohnbereichen erheblich einschrankt. Nach einem Urteil des Bundesverwaltungsge-
richts?zum Ausbau des Flughafens Berlin-Schénefeld ist fur AuBenwohnbereiche (z.B. Garten oder Terras-

sen) eine La&rmbelastung von 62 dB(A) als Obergrenze anzusehen.

2.3.4 Verkehrsgerausche durch Neubau oder bauliche Veranderung von 6ffentlichen Verkehrsanla-
gen nach 16.BImSchV

Bei Baumalnahmen im 6ffentlichen StraBennetz sind die schalltechnischen Auswirkungen nach den Vor-
gabender 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV) [16] zu analysieren und zu bewerten. Die 16. BImSchV [16] berucksichtigt fur die

Berechnung die Verfahren der ,Richtlinien fur den Larmschutz an StralBen* (RLS-19)[8].

Die PlanstralRe innerhalb des Geltungsbereichs stellt eine 6ffentliche Verkehrsflache im Sinne der 16. BIm-
SchV [16] dar, die im Rahmen des Vorhabens neu errichtet wird. Insofern ist zu Uberprufen, ob die Immissi-

onsgrenzwerte flr L&rmvorsorge an den umliegenden schutzbedUirftigen Gebauden eingehalten werden.

Fur die Bewertung der Verkehrsgerausche von dem Strallenneubau sind nach 16. BImSchV [16] die in der

Tabelle 3 dargestellten Grenzwerte anzuwenden.

2 BVerwG (2006), Urteil vom 16.03.2006 - 4 A 1075.04



Tabelle 3:Grenzwerte fur Verkehrsgerdusche nach 16.BImSchV [16] fur die Gebietstypen

Nutzung Grenzwerte [dB(A)]
Tag Nacht
Gl - -
GE 69 59
MK, MU, MI, MD 64 54
WA, WR 59 49
Kurgebiet/Klinik 57 47

Fur den Neubau und bauliche Veranderungen von Straf3en ist die Bewertung nach der 16. BImSchV [16] ein-
schléagig und verpflichtend. Die dort genannten Immissionsgrenzwerte definieren die Anspruchsvorausset-
zungen fur SchallschutzmalRnahmen.

2.3.5 Gerauschimmissionen durch Betriebsgerausche von technischen Anlagen, Bewertung nach TA
Larm

Im Rahmen eines Bauantragsverfahren von gewerblichen Nutzungen sind grundsétzlich die Immissions-
richtwerte (IRW) der TA Larm anzuwenden. Um frihzeitig im Bebauungsplanverfahren mogliche Konflikte
zu erkennen, die die grundsatzliche Realisierbarkeit des Bebauungsplanes in Frage stellen kdnnen, ist diese
Prifung bereits im Bebauungsplanverfahren angezeigt.

Dabei ist zu prifen, ob Konflikte im Sinne der TA La&rm maoglich sind. Das gilt fur die Wirkung von geplanten
Anlagen auf vorhandene und geplante schutzwirdige Gebaude, sowie fur bestehende Anlagen, wenn durch
die Planung eine heranriickende Wohnbebauung einen Konflikt auslésen kann.

Inder TA Larm [15] sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung entspre-
chenden Schutzniveau ausgerichtet sind.

Die Beurteilung der Geraduschimmissionen nach TA Larm [15] erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Gemal der schalltechnische Untersuchung nach TA Larm [15] wird im Wesentlichen zwischen Mittelungs-
pegeln, die sich aus einer mittleren stindlichen Schallbelastung ergeben, und Maximalpegeln, die sich aus
einzelnen kurzzeitigen Schallereignissen ergeben. Grundsétzlich werden bei der Beurteilung der Tagzeit-
raum von 6 bis 22 Uhr und der Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr getrennt betrachtet, wobei in den Nachtstun-
den die lauteste Stunde mafRRgebend ist.

Der Beurteilungspegel L. ist ein Maf3 fuir die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerduschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagstber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansétzen:

e Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung bertcksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerausche im Bezugszeitraum
(tagsiiber 16 Stunden, nachts 1 Stunde).

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.

e Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kt



Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere Téne
hervortreten oderin denen das Gerdausch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [15] fur den Zuschlag
Kr je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschléage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-

ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.
e Zuschlag fur Impulshaltigkeit K,

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist nach TA Larm [15] fur
den Zuschlag Ki je nach Storwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten istin Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die er-
hdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag in H6he von 6 dB zu bericksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2.an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Im Untersuchungsbereich finden sich WA- und MI-Nutzungen (vgl. Ziffer 2.4). Die Anwendung der Zu-
schléage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhangigkeit vom Schutzniveau eines Immis-

sionsortes.

Fur die Bewertung der Gerauschimmissionen aus den gewerblichen Nutzungen fir die vorhandenen Ge-
bietstypen sind damit nach TA Larm [15][15] die in Tabelle 4 dargestellten Richtwerte anzuwenden.

Tabelle4:  Richtwerte fiur die Obergrenzen der Gerauschimmission nach TA Larm (2017)

Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht

Gl 70 70

GE 65 50

MU 63 45
MK, MI, MD 60 45
WA 55 40
WR 50 35

Nach TA Larm [15] ist auRBerdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten
(.Spitzenpegelkriterium®).

Nach TA Larm [15] ist fur jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen technischen Gerduschquellen
zu ermitteln. Die Berucksichtigung der anderen Nutzungen kann nach TA Larm [15] unterbleiben, wenn die
Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nutzung um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden. Bei
einer Pegeldifferenz von 6 dB(A) erhdht sich der Summenpegel um maximal 1 dB(A). Diese Uberschreitung
ist bei Vorbelastungen nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm zulassig.



Die TA Larm definiert als Einwirkungsbereich einer Anlage den Bereich, in dem Beurteilungspegel den Im-
missionsrichtwert um weniger als 10 dB(A) unterschreiten.

2.4 Immissionsorte

2.4.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungsplénen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der planungsrechtlich einzuordnenden Nutzung
entsprechend dem Bestand (z.B. §34 BauGB [1]).

Im vorliegenden Fall liegen flr die 6stliche Seite der Hagener StralRe zwei Bebauungsplane vor. Der Bebau-
ungsplan We 112 10 umfasst die ndrdliche StraRenseite der Spissenagelstrafle und erstreckt sich nach Nor-
den bis zur Crispinstra3e. Im Westen ist der Geltungsbereich von der Hagener Stral3e begrenzt. Die Nutzun-
gen entlang der Spissenagelstralle sowie im Einmindungsbereich zur Hagener Stral3e sind als reines Wohn-
gebiet ausgewiesen. Der Bebauungsplan Hom 200 umfasst den Bereich zwischen Hagener Stral3e, Crispin-
stralBe und BittermarkstraRe. Die Wohnnutzungen unmittelbar entlang der Hagener Stral3e sind als allge-
meines Wohngebiet festgesetzt. Fur die restlichen Flachen im Umkreis des Plangebiets liegen keine rechts-

kraftigen Bebauungspléane vor.
Die Schutzniveaus der Bereiche ohne rechtskraftigen Bebauungsplan wurden mit der Stadt Dortmund ab-
gestimmt.

Fur die einzelnen Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewéahlten Gebauden ge-

waéhlt, die fur die jeweilige Berechnung eine reprasentative Aussage Uber die Larmbelastung zulassen.

7N PN
# 7 Hom Heller-,
'rr'l b N

Abbildung 4: Ubersicht der rechtskriftigen Bebauungsplane im Umfeld des Plangebiets (Quelle: Geoportal Bebau-

ungsplane Stadt Dortmund, www.dortmund.de/geo)



Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. Hom 262 ,,Hagener Strae* in Dortmund

Abbildung 5: Bebauungsplan Hom 200 und WE 112 (Quelle: www.dortmund.de/geo)

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH
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Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. Hom 262 ,,Hagener Strae* in Dortmund

AN

2.4.2 Immissionsorte Verkehrsgerausche von 6ffentlichen Verkehrswegen - Einwirkung auf den Gel-
tungsbereich

Fur die Bewertung des Verkehrslarms im Untersuchungsraum wurden mehrere reprasentative Immission-
sorte gewéhlt, an denen aufgrund des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wahr-
nehmbare Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Abbildung 6 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fur den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Gebduden und Immissionsorten fur die Berechnung nach DIN 18005

Tabelle 5 gibt eine Ubersicht tiber die festgesetzten Immissionsorte mit dem jeweiligen Schutzniveau. Ab-
bildung 6 zeigt einen Auszug aus dem Berechnungsmodell fir den Prognose-Planfall. Die gewéahlten Im-
missionsorte sind als gelb-schwarze Punkte markiert.

Tabelle 5: Ubersicht der Immissionsorte mit Schutzniveau

Nr. Immissionsort Nutzung | Geschosse | IGW,T dB(A) | IGW,N dB(A)
1 Hagener StralRe 404 WA 3 55 45
2 Hagener StralRe 381a WR 3 50 40
3 Hagener StralRe 389 WR 2 50 40
4 Spissenagelstralle 2 WR 3 50 40
5 Hagener StralRe 428 WR 3 50 40
6 Hagener StralRe 411 WR 3 50 40
7 Hagener StralRe 409a WR 4 50 40
8 Hagener StralRe 413 WR 2 50 40

Abbildung 6:  Auszug aus dem Berechnungsmodell

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 15



Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. Hom 262 ,,Hagener Strae* in Dortmund

AN

2.4.3 Verkehrsgerdusche durch Neubau der Quartiersstralle im Geltungsbereich

Fur die Bewertung des Verkehrslarms im Geltungsbereich durch den Neubau der Planstra3e wurden meh-
rere reprasentative Immissionsorte gewahit.

Die Abbildung 7 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fur den Prognose-Planfall mit den relevan-
ten Verkehrswegen, Gebduden und Immissionsorten fur die Berechnung nach 16. BImSchV [16]. Es wurde
die PlanstraRe modelliert (rote Linien). Es wurden Immissionsorte an insgesamt 5 Gebduden modelliert, die
repréasentativ sind fur die LArmbelastung an der Stral3e. In der Abbildung 7 sind die untersuchten Immission-

sorte als gelb-schwarze Punkte markiert.

Abbildung 7: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach 16. BImSchV

2.4.4 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen - Bewertung nach TA Larm

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren maRgebenden Immis-
sionsorten innerhalb und auRerhalb des Plangebietes.

Die Abbildung 8 zeigt das Berechnungsmodell fiir den Prognose-Planfall werktags mit den fiir die Berech-
nung nach TA Larm [15] relevanten Schallquellen, Gebduden und Immissionsorten. Als Gerauschquellen
wurden mehrere Linienschallquellen modelliert, mit denen eine pauschale Berechnung durchgefiihrt
wurde. Die Immissionsorte wurden an Gebduden modelliert, die reprasentativ fur die Larmbelastung sind.
In Abbildung 7 sind die untersuchten Immissionsorte als gelb-schwarze Punkte dargestellt.

Das Schutzniveau der einzelnen Immissionsorte wurde in Abstimmung mit der Stadt Dortmund wie in Ta-
belle 6 dargestellt festgelegt.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 16



Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. Hom 262 ,,Hagener Strae* in Dortmund

Abbildung 8: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm

Tabelle 6: Ubersicht der Immissionsorte mit Schutzniveau

Nr. Immissionsort Nutzung | Geschosse | IGW,T dB(A) | IGW,N dB(A)
1 Hellerstralle 104 WR 4 50 35
2 Hagenerstral3e 403 WR 2 50 35
3 Hagener StralRe 428 WR 3 50 35
4 Plangebaude 5 WA 2 55 40
5 Plangebaude 5 WA 1 55 40
6 Plangebaude 6 WA 1 55 40
7 Plangebaude 7 WA 4 55 40
8 Plangebaude 4 WA 3 55 40
9 Plangebaude 9 WA 1 55 40
10 Plangebaude 1 WA 1 55 40
11 Plangebaude 2 WA 1 55 40

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH
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3 Verkehrsaufkommen

3.1.1 StraBenverkehr

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Stralen im Untersuchungsbereich wurden aus der Ver-
kehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. Hom262 ,,Hagener Straf3e* in Dortmund tibernommen.

Die Abbildung 9 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen StraRennetz fir den Analysefall. In der Ta-
belle 7 sind die dazugehdrigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 aufgefuhrt.

Die Abbildung 10 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall mit allgemeiner, sonstiger und loka-
ler (Verkehrs-)Entwicklung. In der Tabelle 8 sind die dazugehdrigen schalltechnischen Kennwerte nach
RLS-19[8] .

Die Abbildung 11zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose Planfall mit Realisierung des Vorhabens. In der
Tabelle 9 sind die dazugehorigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 aufgefuhrt.
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Abbildung 9: DTV im Analysefall in Kfz/24h (Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende)

Tabelle 7: Schalltechnische Kennwerte fur den Analysefall

Analysefall
24h Tag 6-22 Uhr Nacht 22 -6 Uhr
StraBenabschnitt DTV SV M Lkwl | Lkw?2 Krad M Lkwl | Lkw2 Krad
Kfz/24h | Kfz/24h Kfz/h Lkwl/h | Lkw2/h | Krad/h Kfz/h Lkwl/h | Lkw2/h | Krad/h
Hagener StralRe 1 6.800 200 388 11 1 4 75 1 0 1
Hagener Stralle 2 6.000 190 342 11 0 3 66 1 0 1
Hagener StralRe 3 5.800 110 331 7 0 3 64 0 0 1
Hagener Stralle 4 5.500 100 314 6 0 3 61 1 0 1
Spissenagel-
1 1.800 20 103 1 0 1 20 0 0 0
stralle
HellerstralRe 1 1.800 110 104 7 0 1 16 1 0 0
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Abbildung 10 DTV im Prognose-Nullfall in Kfz/24h (Kartengrundlage: OpenStreetMap — Mitwirkende)

Tabelle 8: Schalltechnische Kennwerte fiir den Prognose-Nullfall

Prognose Nullfal

24h Tag 6-22 Uhr Nacht 22 -6 Uhr
StraBenabschnitt DTV SV M Lkwl Lkw?2 Krad M Lkw1 Lkw?2 Krad
Kfz/24h | Kfz/24h Kfz/h Lkw1/h | Lkw2/h | Krad/h Kfz/h Lkwl/h | Lkw2/h | Krad/h
Hagener StralRe 1 6.800 200 388 11 1 4 75 1 0 1
Hagener Stralle 2 6.000 190 342 11 0 3 66 1 0 1
Hagener StralRe 3 5.800 110 331 7 0 3 64 1 0 1
Hagener Stralle 4 5.500 100 314 6 0 3 61 1 0 1
Spissenagel-
1 1.800 20 103 1 0 1 20 0 0 0
stralle
HellerstralRe 1 1.850 110 107 7 0 1 17 1 0 0
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Abbildung 11: DTV im Prognose Planfall in Kfz/24h (Kartengrundlage: OpenStreetMap — Mitwirkende)

Tabelle 9: Schalltechnische Kennwerte fur den Prognose-Planfall

Prognose Planfall

24h Tag 6-22 Uhr Nacht 22 -6 Uhr
StraBenabschnitt DTV SV M Lkwl Lkw?2 Krad M Lkw1 Lkw?2 Krad
Kfz/24h | Kfz/24h Kfz/h Lkw1/h | Lkw2/h | Krad/h Kfz/h Lkw1/h | Lkw2/h | Krad/h
Hagener Stralle 1 9.200 270 524 15 1 5 101 2 0 1
Hagener StralRe 2 8.400 260 479 15 1 5 92 2 0 1
Hagener Stralle 3 8.650 140 493 8 0 5 95 1 0 1
Hagener Stralle 4 6.550 130 373 8 0 4 72 1 0 1
Spissenagel-
1 1.800 20 103 1 0 1 20 0 0 0
stralRe
HellerstralRe 1 1.850 110 107 7 0 1 17 1 0 0




3.1.2 Schienenverkehr

Die Verkehrsdaten auf den Streckengleisen im Untersuchungsbereich wurden von der Deutschen Bahn zum
Prognosehorizont 2030 zur Verfiigung gestellt. Diese Daten umfassen alle Angaben zu Personenzligen. Es

finden keine Fahrten durch Guterziuge statt.

Die Verkehrsbelastungen zum Schienenverkehr sind in der Tabelle 6 dargestellt. Insgesamt werden die
Gleise (vgl. Abbildung 12) von 31 Ziigen im Tageszeitraum und 5 Zugen im Nachtzeitraum befahren. Es han-

delt sich ausschlie3lich um Personenzlge.

Abbildung 12 zeigt die Lage des Plangebietes im Kontext der Streckenkarte. Die braun dargestellten Trassen
sind aufgegeben und werden nicht mehr befahren. Zum Teil sind die Gleise bereits zurtickgebaut. Lediglich

die Strecke 2423 ist noch in Betrieb.

Tabelle 10: Verkehrsbelastungen des Schienenverkehrs im Untersuchungsgebiet

Zugart Anzahl
Tags6-22h Nachts22-6 h
Strecke 2423 RB/RE-V 31 5
Gesamtsumme 31 5
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Abbildung 12: Streckenbezeichnung im Untersuchungsbereich (Quelle: OpenRailwayMap)




4 Schalltechnische Berechnungen

4.1 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrswegen - Stral3enverkehr

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [8] ergeben sich die Gerdauschemissionen des Stral’en-
verkehrsim Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, ergénzt um einzelne Kor-
rekturfaktoren fur die zuldssige Geschwindigkeit, die Strallenoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3.1.1 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist flir den Tages- und Nachtzeitraum in eine mitt-
lere stuindliche Belastung umzurechnen. Die Gerduschemission von einem Straenabschnitt L,,” errechnet
sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem StralRenabschnittin Abhangigkeitvon
der Geschwindigkeit Ly r,¢ (vr,¢) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstérke M nach der Formel

—p,— Tlw, C ) 01 Ly Liew1 (VLkw1) 0.1Lw Liewz2 (PLikwz2)
LW'=1OIog[M]+1OIog 100- py p2'1001 w.PKW(VPKW 4P 10 TLlw Lkw1(PLkw1 4 P2 10 TLlw Lkw2(VLkw2 —30indB(A)

100 Vpkw 100 Vikwt 100 Vikwa

mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstérke in Kfz/h und pi1bzw.2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 bzw. Lkw2
in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly r.¢(vr,¢) zuziiglich Korrekturwerten fir den StraRendeck-
schichttyp Dsp spr rz6 (Vrz6), die Langsneigung Dy rz6(9g, hgep), den Knotenpunkttyp Dy gr(x) und dem Zu-
schlag fur die Mehrfachreflexion D, (hgep, w) Nach der Formel

Lw r26(Wrz6) = Lwo,rz6(Vrz6) + Dsp sprrz6(Vrze) + Dinrz6 (9, hpep) + Dixr(x) + Drepi(Rpep, w) in dB(A)

Fur die Parameter Mr, Mn (mittlere stiindliche Verkehrsstarke) sowie Pt und Pn der Fahrzeuggruppen Lkw1,
Lkw2 und Krad wurde fur den Analysefall und den Prognose-Nullfall auf die projektspezifischen Verkehrs-
daten zurickgegriffen. Fir die Kennwerte im Prognose-Planfall wurden die Anteile des Neuverkehrs der

verschiedenen Kfz-Typen auf die beiden ZeitrAume bertcksichtigt.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zuléssige Hochstgeschwindigkeit auf den einzel-
nen Abschnitten zu beriucksichtigen unabhéngig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit auf der Hagener StraRe betragt 50km/h. Auf der Spissenagelstralle und der Heller
Stral3e betragt 30km/h.

Far die StraRenoberflache wird auf den StraRen im Untersuchungsgebiet in Abstimmung mit der Stadt Dort-
mund ein nicht geriffelter Gussasphalt angesetzt, wodurch der Parameter Dgp, spr rz(Vr,¢) flr diesen Ab-
schnitt einen Wert von 0 dB(A) fur Pkw und Lkw annimmt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen sind im Untersuchungsbereich vorhanden. Die Auswertung und
die Wahl des entsprechenden Wertes fur den Parameter D ¢, (9, hgep) erfolgt durch das Programmsystem
automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Knotenpunkte im Sinne der RLS-19 sind im Untersuchungsbereich in Form von Lichtsignalanlagen und
Kreisverkehren nicht vorhanden.

Die StralRen im Untersuchungsgebiet verlaufen auf einzelnen Abschnitten zwischen parallelen, reflektieren-
den Gebaudefassaden. An diesen Stellen wird ein Zuschlag zur Berucksichtigung von Mehrfachreflexionen
gegeben. Die Berechnung des Parameters D, (hg.p,, w) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf
der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.



Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [8] ist detailliert in den Anlagen 1 (Analysefall), 2 (Prog-
nose-Nullfall) und 3 (Prognose-Planfall) dargestellt.

4.2 Verkehrsgerausche durch den Neubau der Planstral3e
Im Zuge der Planung soll eine neue Stralle im Geltungsbereich entstehen.
Dieser StraRenneubau ist nach den Vorgaben der 16. BimschV zu prufen und zu bewerten.

Abbildung 7 zeigt die Planung im Lageplan mit dem Berechnungsmodell fiir den Prognose-Planfall. Darge-
stelltist auch der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. Hom 262.

Grundlage der Berechnungen sind die Verkehrsstarken der Tabelle 9 fiir den Prognose-Planfall einschliel3-
lich der Verkehrsstarken fur das Plangebiet.

Die Berechnungen erfolgen fiir den neugebauten StraRenabschnitt.

4.3 Verkehrsgeradusche durch Schienenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen des Schienenverkehrs erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
Schall 03, das zuletztim Jahr 2012 tGiberarbeitet und als Bestandteil der 16. BImSchV [16] Ende 2014 ver6ffent-
licht wurde.

Das Aufkommen an Schienenfahrzeugen wird entsprechend der Tabelle 10 angesetzt.

Die von der DB zur Verfligung gestellten Daten enthalten alle relevanten Angaben zu den jeweiligen Fahr-
zeugtypen entsprechend dem Katalog der Schall 03.

Folgende Korrekturfaktoren wurden bertcksichtigt:

e Geschwindigkeit vez— Im Untersuchungsbereich gilt fir die einzelnen Gleise eine Streckengeschwin-
digkeit von 80 km/h.

e Fahrbahnart cl - Da es sich um eine Standardbauweise mit Schwellengleisen auf Schotterbett han-
delt, wurden keine Pegelkorrekturen angesetzt.

¢ Kurvenfahrgerdusch — Der betrachtete Gleisabschnitte im Untersuchungsbereich verlauft in einem Bo-
gen, der einen Radius zwischen 300 und 500 aufweist, sodass eine entsprechende Korrektur in H6he von
3,0dB fur Kurvenquietschen angesetzt wurde.

In der Anlage 4 sind alle wesentlichen Faktoren der Emissionsberechnung nach Schall 03 dokumentiert.



Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. Hom 262 ,,Hagener Strae* in Dortmund
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4.4 Gerauschemissionen von technischen Anlagen innerhalb des Geltungsbereichs
441 Grundlagen

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgtan mehreren repréasentativen Immissionsorten innerhalb und

auBBerhalb des Geltungsbereichs in der Néhe der technischen Anlagen (z.B. Tiefgaragen Zufahrt).

Die Abbildung zeigt das Berechnungsmodell fur den Prognose-Planfall mit den relevanten Gerauschquel-
len, Gebduden und Immissionen fur die Berechnung nach TA Larm. Als Gerduschquellen wurden

e Die Tiefgaragenzufahrten
e Der Nahversorger

e Die Fahrlinie des LKW

e Zufahrt zum Anlieferhof

modelliert. Es wurden Immissionsorte an den Geb&duden modelliert, die représentativ sind fiur die Larmbe-
lastung. In der Abbildung 13 sind die untersuchten Immissionsorte als gelb-schwarze Punkte markiert.

Abbildung 13: Berechnungsmodell des geplanten Vorhabens
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4.4.2 Gerauschemissionen von den Offnungen der Tiefgaragenrampen

Von den Fahrbewegungen innerhalb der Tiefgarage sind in aller Regel keine relevanten Gerauschemissio-
nen nach auBBen zu erwarten. Lediglich bei der Ein- und Ausfahrt treten Gerduschemissionen auf. Fur die Be-
rechnung dieser Gerdusche liefert die Parkplatzlarmstudie einen Ansatz fur eingehauste Tiefgaragenram-
pen, derim vorliegenden Fall anwendbar ist, weil der eingehauste Teil der Rampe ebenfalls geneigtist. Dem-
nach kann fur die Offnungsflache des Tores eine Schallleistung von 50 dB(A)/m2 Offnungsflache je Fahrbe-

wegung angesetzt werden.

Es wurden Tore mit einer Breite von 4,40 m und einer H6he von 3 m angenommen.
Mit der Flache von ca. 13,30 m2 ergibt sich je Fahrbewegung eine Schallleistung von
Lw=50 + 10 log(13,30)=61,2 dB(A).

Fur die Tor6ffnungen wurden Flachenschallquellen an den Fassaden der einzelnen Gebaude modelliert.

4.4.3 Nahversorger

Der Nahversorger ist mit einer Flache von 1.100 m2im Untergeschoss von Geb&ude 5 geplant. Die Erschlie-
RBung erfolgt Gber einen zentral gelegenen Quartiersplatz, der den Zugang fur Kunden sowie die Ver- und

Entsorgung regelt. Ein separater Anlieferhof sichert die logistische Versorgung.

Bei den Anliefergerduschen ist mal3gebend der Anlieferungsvorgang durch Lkw zu beriicksichtigen. Aus der
Verkehrsuntersuchung wird einer Haufigkeit von 8 Anlieferungsvorgangen im Tageszeitraum tbernom-
men. Es wird unterstellt, dass im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr ein Anlieferungsvorgang alle zwei Stunden statt-
findet. Es darf unterstellt werden, dass in dem Fahrtenaufkommen im Tageszeitraum eine gelegentliche
Miullentsorgung enthalten ist. Im Nachtzeitraum finden keine Anliefervorgéange statt.

Die Emissionsanséatze wurden aus der Veroffentlichung der Hessischen Landesanstalt ibernommen. Die
Fahrbewegungen wurde als Linienschallquelle mit einer Schallleistung von 63 dB(A)/ m je Fahrvorgang mo-

delliert. Dabei wurden Anfahrt und Abfahrt getrennt modelliert.

Zur Berucksichtigung von Pegelspitzen wurde ein Wert von 108 dB(A) als Spitzenschallleistung fur das Ent-

luftungsgerausch der Betriebsbremse angesetzt.
Die Quellhdhe von Lkw betragt 0,5 m tiber Grund.

Die berechnete Schallleistungspegel Lw fur die Fahrlinie ist in den Anlagen 24 und 25 wiederzufinden.

Fur die Ein- und Ausfahrt in den Anlieferhof wurde eine Offnung mit 6,80 m Breite und einer Héhe von 5 m

angesetzt. Fur die Entladung wurde ein Innenschallpegel von 81,2 dB(A)/ m angesetzt.

Der Ladevorgang im Anlieferhof wird beeinflusst von den Ausbreitungs- und Reflexionsbedingungen in
dem Raum. Dabei ist zu beruicksichtigen, dass die Ausbreitung nach au3en tUiber das gedffnete Tor durch den
Lkw beeinflusst wird, der in der Offnung steht. Vereinfachend wird angenommen, dass die Ausbreitung un-

gehindert Uber das gedffnete Tor erfolgt.

Die nach auf3en abgestrahlte Schallleistung ermittelt sich fur die Toréffnung geman folgender Gleichung:

Lw* = Li— Rw'—Cd
mit: Lw* = flachenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/mZ2]
Li = Innenschallpegel [dB(A)]

Rw’ = bewertetes Schalldamm-MaR des betrachteten Bauteils [dB(A)]



Ca = Diffusitatsterm [dB(A)]
Der Diffusitatssterm Cq ist nach DIN 12354-4 mit -6 dB anzusetzen

Fur Offnungen ist das Schalldamm-MalR RW* mit 0 dB(A) anzusetzen. Der flaichenbezogene Schallleistungs-
pegel LW* wurde im Berechnungsmodell einer Flachenschallquelle im Bereich der Tor6ffnung zugewiesen.

Es wird davon ausgegangen, dass der Presscontainer im Bereich des Anlieferhofs untergebracht wird. Daher
kann davon ausgegangen werden, dass der Betrieb im Vergleich zu den Ladevorgéangen von untergeordne-

ter Bedeutung ist.

4.5 Gerauschimmissionen von technischen Anlagen au3erhalb des Plangebietes

Im Hinblick auf die Gerduscheinwirkungen durch technische Anlagen auf die geplanten schutzwirdigen
Nutzungen ist zu unterscheiden zwischen den Nutzungen in unmittelbarer Nachbarschaft und den weiter
entfernten Nutzungen, die sich aus den Betriebsgerausche der Werkstatten ,,Gottessegen* des Christophe-

rus-Hauses ergeben.

Hierbei ist zu priufen, ob durch die heranriickende Wohnbebauung Konflikte von dem Betrieb der Werkstat-
ten ausgehen. Die Werkstéatten ,,Gottessegen” des Christopherus-Hauses sind der einzige Betrieb in der
Umgebung, der relevante Gerduschemissionen erzeugt.

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung wurde folgendes festgestellt:

Gerauschemissionen im Sinne der TA Larm sind von Fahrgerduschen der Busse moglich, die die Beschaftig-
ten bringen und abholen, sowie durch Maschineneinsatz bei den handwerklichen Tatigkeiten, die im Betrieb
durchgefuhrt werden.

Der Busverkehr erfolgt werktaglich mit der Ankunft von insgesamt 40 Fahrzeugen um 7:30 Uhr morgens und
der Abfahrt um 15:30 Uhr. Die Wendevorgange finden unmittelbar vor Gebaude | statt. Bei den Fahrzeugen

handelt es sich tberwiegend um Sprinter und Taxen, lediglich ein Fahrzeug ist ein groR3er Linienbus.

Die Fahrbewegungen wurden als Linienschallquelle fur Bus und Sprinter/Taxen getrennt modelliert. Fur Ta-
xen und Kleinbusse wurde mit einer Schallleistung von 49,7 dB(A)/ m je Fahrvorgang modelliert, da es sich
um Pkw-&hnliche Fahrzeuge handelt. Der Bus wurde mit einer Schallleistung von 59 dB(A)/m je Fahrvorgang

modelliert. Dabei wurden Anfahrt und Abfahrt zusammen modelliert.
Die Quellhdhe betragt 0,5 m tiber Grund.

Gebaude | wird fur die Berufsbildung sowie fur kleinere manuelle Montagetéatigkeiten genutzt. Taglich sind

dort rund 45 Personen im Einsatz.

Gebaude H steht aktuell leer, da es aufgrund von Baufélligkeit nicht mehr genutzt werden kann. Die dort
vormals untergebrachte Gruppe wurde an einen rund einen Kilometer entfernten Ausweichstandort verla-
gert. Vor diesem Hintergrund laufen derzeit neue Planungen zur Umgestaltung der Freiflachen, insbeson-
dere im Hinblick auf die kiinftige Nutzung der Flachen vor den Gebduden sowie die Schaffung zuséatzlicher

Parkmoglichkeiten.

Zwischen dem Lagerbereich und Gebaude | finden regelmaRige Fahrten mittels elektrisch betriebener Ga-
belstapler statt. Die logistischen Anlieferungen am Lager umfassen wéchentlich eine Anfahrt durch einen
40-Tonnen-Lkw, taglich eine Lieferung durch ein 16-Tonnen-Fahrzeug sowie zuséatzlich drei Sprinter.

Hierbei wurde eine Flachenschallquelle fur die Rangiervorgange des Gabelstaplers modelliert und mit eine
Schallleistung von 99 dB(A) angesetzt. Die Fahrbewegungen wurde als Linienschallquelle modelliert mit



einer Schallleistung von 82,9 dB(A)/ m je Fahrvorgang modelliert. Dabei wurden Anfahrt und Abfahrt zusam-
men modelliert.

Die Quellhdhe betragt 0,5 m tiber Grund.

Fur die Anlieferung mit Lkw wurde die Fahrbewegung als Linienschallquelle modelliert mit einer Schallleis-
tung von 63 dB(A)/ m je Fahrvorgang. Fur die Anlieferung mit Sprinter wurde eine Schallleistung von 59
dB(A)/m je Fahrvorgang modelliert.

Zur Berlcksichtigung von Pegelspitzen wurde ein Wert von 108 dB(A) als Spitzenschallleistung fur das Ent-
luftungsgerausch der Betriebsbremse angesetzt.

Die Quellhdhe betragt 0,5 m tiber Grund.

Die betrieblichen Aktivitdten am Standort enden grundséatzlich um 17:30 Uhr. Es finden weder Nachtanliefe-
rungen noch nachtliche Tatigkeiten statt.

Die Ergebnisse der Berechnungen nach TA Larm sind in Anlage 30 im Lageplan dargestellt.

Fur die Werkstatten ist ausschlief3lich der Immissionsort Immissionsort 14 maRRgeblich. An diesem Immissi-
onsort liegen die ermittelten Beurteilungspegel um mehr als 6 dB(A) unterhalb des anzusetzenden Immis-
sionsrichtwertes.

Gesamtimmission unter Bertcksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen

Fur die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden. ist grundsatzlich die Gesamtbelastung aus allen technischen Gerduschquellen zu betrachten. Nach
Ziffer 3.2.1 der TA Larm Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. kann eine detaillierte Er-
mittlung aller Gerduschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage den
IRW am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prufung ist fur jeden Immis-

sionsort separat durchzufuhren.

Im vorliegenden Fall sind die Betriebsgerdusche der Werkstéatten ,,Gottessegen* des Christopherus-Hauses
als Vorbelastung zu berucksichtigen.

In Anlage 31 sind die Ergebnisse einer gemeinsamen Berechnung dargestellt.

Der Uberwiegende Teil der geplanten Wohngebéude ist von den Betriebsgeréduschen der Werkstatten nicht
betroffen. Fur die den Werkstitten zugewandten Fassaden (Immissionsort 14) sind die geplanten techni-
schen Anlagen nicht relevant.

Lediglich an den Immissionsorten 12 und 13 ist eine gemeinsame Einwirkung denkbar.

Im Tageszeitraum werden die Pegel an den Immissionsorten 12 und 13 um mindestens 6 dB(A) unterschrit-
ten. Da in der Berechnung aber alle fuir diesen Immissionsort relevanten Quellen im Sinne der TA Larm be-

rucksichtigt sind, ist keine weitere VVorbelastung zu bertcksichtigen.

Im Nachtzeitraum werden die Beurteilungspegel in allen Féallen von den eigenen Tiefgaragenzufahrten be-

stimmt. Andere Gerauschquellen im Sinne der TA Larm sind nicht vorhanden.

Insofern ist zu erwarten, dass auch unter Berucksichtigung der Vorbelastung und der Hinweise zu den Tief-

garagen eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm maoglich ist.



4.6 Berechnung der Gerduschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel fir die Bereiche
e Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Stral3en
e Verkehrsgerausche durch Schienenverkehr
e Technischer Anlagenlarm

errechnet.

Erganzend zu den Einzelpunktberechnungen wurden die Beurteilungspegel auch in Form von Isophonen
fur verschiedene Beurteilungszeitrdume im Untersuchungsgebiet ermittelt.

Um die Wirkung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens bewerten zu kdnnen, wurden die Berechnungen
fur den Analysefall, den Prognose-Nullfall als auch fir den Prognose-Planfall (unter Berticksichtigung des
zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch das Vorhaben) durchgefuhrt.

Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Ver-
sion 9.0, unter Anwendung von Ausbreitungsrechnungen nach RLS-19 fur die Bewertung nach
DIN 18005 [7]Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. und nach DIN ISO 9613 fur die Bewer-
tung nach TA Larm. Als Basis diente ein digitales dreidimensionales Gelandemodell mit den relevanten Ge-
rauschquellen, Hindernissen und Gebauden. Fur den Aufbau dieses Berechnungsmodells wurden 6ffentlich
zugéngliche Daten aus dem Bestand der Geobasisdaten des Landes und der Kommunen verwendet, erganzt
um die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung.

Die Gerauscheinwirkungen auf den Geltungsbereich wurden mit Hilfe von Rasterberechnungen fir mehrere
Hohen Uber Grund errechnet, um die zuldssigen Geschosszahlen zu berticksichtigen. Die Berechnungen er-
folgen fur 2,0 m (AuRenwohnbereich), 2,4 m (EG), 5,2 m (1. OG), 8,0 m (2. OG) und 10,8 m (3.0G).

4.7 Berechnungsergebnisse

4.7.1 Geraduschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen - Fernwirkung im Stral3enverkehr tber
den Geltungsbereich hinaus

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 5 und 6 tabellarisch und in den Anlagen 7 bis 9 im
Lageplan dargestellt. Die Anlage 5 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche fur den Analysefall
und den Prognose-Nullfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Nullfall durch die
allgemeine Verkehrsentwicklung ohne das Vorhaben im Vergleich zum Analysefall. Die Anlage 6 zeigt die
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fir den Prognose-Nullfall und den Prognose Planfall. Die
Spalten 12 und 13 zeigen die Verdnderung im Prognose Planfall durch die vollstdndige Umsetzung der Pla-
nung im Vergleich zum Analysefall. In der Anlage 7 sind die Beurteilungspegel nach RLS-19[8] fur Tag und
Nacht im Analysefall dargestellt. Die Anlage 8 zeigt die entsprechenden Werte fur den Prognose-Nullfall,
die Anlage 9 die entsprechenden Werte fiir den Prognose Planfall.

Es zeigt sich:

e Bereits im Analysefall sind die Orientierungswerte der DIN 18005 an den mafRgebenden Immission-
sorten Uberschritten. An den Hausern Hagener StralRe 404, 411 und 409a wurden die h6chsten Beur-
teilungspegel mit Tageszeitraum mit maximal 68 dB(A) errechnet, womit der Orientierungswert von
55 dB(A) fur WA-Gebiete deutlich tGiberschritten ist. Im Nachtzeitraum wurden die h6chsten Beurtei-

lungspegel ebenfalls an diesen Hausern mit 61 dB(A) errechnet.



e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall ist keine wesentliche Zunahme der
Beurteilungspegel zu erwarten.

e Durchdas zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ist eine Zunahme der Beurteilungs-
pegel von 0,5 bis 1,9 dB(A) im Tageszeitraum und 0,4 bis 1,8 dB(A) im Nachtzeitraum maoglich. Folglich
liegen auch hier die Beurteilungspegel weit tiber den Orientierungswerten fur WA- und WR-Gebie-
ten.

4.7.2 Geraduschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen - Beurteilungspegel im Geltungsbereich

Die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen sind in den Anlagen 10 bis 19 in Isophonendarstellungen in
2m, 2,4 m, 5,2m, 8,0 m und 10,8 m Uber Grund als Gesamtpegel jeweils fur Tages- und Nachtzeitraum dar-
gestellt.

Die Darstellungen zeigen:

¢ Im AuRenwohnbereich liegen die Beurteilungspegel im Tageszeitraum im sudlichen Bereich bei 70
dB(A), im nodrdlichen Bereich bei 57 dB(A)

e Die Larmbelastung im Geltungsbereich im Tageszeitraum betragt zwischen 56 und 67 dB(A).
¢ Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel zwischen 50 und 58 dB(A).

¢ Am sud-6stlichen Rand des Geltungsbereichs sind die Beurteilungspegel auf Grund der Hagener
Stral3e am hochsten. Im nérdlichen Bereich sind die Pegel am niedrigsten.

e Die Auswertung der Detailpegel der Berechnungen zeigt, dass die A45 einen &hnlich hohen Anteil am
Gesamtbeurteilungspegel hat wie die Planstralie.

Die Anlagen 22 und 23 zeigen die Beurteilungspegel als Fassadenpegel fur das geplante Bebauungskonzept.
Dabei sind die Hochstwerte an einer Fassade dargestellt.

4.7.3 Geraduschimmissionen von technischen Anlagen innerhalb des Geltungsbereichs am Werktag

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 24 bis 26 tabellarisch und in der Anlage 29 im Lageplan
dargestellt. Die Anlage 24 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach TA Larm [15]. Die Anlage 25
zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen nach dem héchsten Beitrag im Nachtzeitraum absteigend
sortiert fUr ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 26 zeigt die mittlere Ausbreitungsberechnung der ein-
zelnen Schallquellen fur die gleichen ausgewdahlten Immissionsorte. Die Anlage 29 zeigt die Beurteilungs-
pegel aus der Anlage 26 am Werktag.

Es zeigt sich:

e Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur WR-Nutzungen an den untersuchten Immissionsorten an

der Hagener Stral3e im Tageszeitraum sind deutlich eingehalten werden.

e Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur WA-Nutzungen im Geltungsbereich werden an 5 von 7 Im-
missionsorten im Nachtzeitraum und teilweise im Tageszeitraum Uberschritten. Die hdchsten Beur-
teilungspegel wurden am Plangebaude 6 errechnet. Mit bis zu 61,5/50,2 dB(A) tags/nachts wird der
IRW von 55/40 dB(A) deutlich Giberschritten.

e Ausschlaggebend ist dabei die in unmittelbarer Nahe der Immissionsorte platzierte Tiefgaragenein-

fahrt des eigenen oder gegenuberliegenden Gebéudes. Insofern besteht hier ein Konfliktpotenzial,



das im Rahmen der architektonischen Selbsthilfe durch entsprechende Grundrissgestaltung gelost
werden kann, indem die Tiefgaragenzufahrten nicht an den Fassaden platziert werden, wo Schlaf-
raume vorgesehen sind. Sofern Tiefgaragenzufahrten in der Nahe von schutzwirdigen Aufenthalts-
rdumen platziert werden, kann tiber einen ausreichend grof3en Abstand von schutzwuirdigen Fenstern
die Einhaltung der Immissionsrichtwerte erméglicht werden. AuRerdem kann die Schallemission mit

Hilfe von absorbierenden Auskleidungen der Innenwéande um ca. 2 dB(A) reduziert werden.

¢ In Abstimmung mitden Architekten wurden Anlieferungsvorgange des Nahversorgers ausschlief3lich
im Tageszeitraum zwischen 6 und 22 Uhr angesetzt. Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen fur die
Immissionsorte 5 am Plangebdude und 2 am Bestandsgebaude, dass Fahrbewegungen mit Lkw auf-
grund des Entliftungsgerauschs der Betriebsbremse Pegelspitzen bis zu 78 dB(A) verursachen kon-
nen. Dasistim Tageszeitraum zulassig. Im Nachtzeitraum ware das zulassige Hochstmaf von 60 dB(A)
bzw. 55 dB(A) aber deutlich Uberschritten.

4.7.4 Neubau der Planstral3e — Prifung nach 16.BImSchV

In Anlage 9 sowie den Anlagen 22 und 23 sind die Ergebnisse der Berechnungen fur Verkehrslarm im Planfall
dargestellt. Dabei lasst sich aus diesen Ergebnissen auch eine Aussage zum Neubau der PlanstralRe ablesen.

Wenn die Immissionsorte unmittelbar an den Fassaden zur PlanstralRe bewertet werden (z.B. Immissionsort
12 in Anlage 9), kann davon ausgegangen werden, dass der Einfluss der anderen Gerauschquellen relativ
gering ist.

Die Berechnungen zeigen Beurteilungspegel von bis zu 64/57 dB(A) in den unteren Stockwerken. Diese
Werte liegen deutlich Gber dem Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fur Wohnnutzungen von
59/49 dB(A).

Fur die StraRenoberflache wird auf der PlanstraRe im Untersuchungsgebiet in Abstimmung mit der Stadt
Dortmund ein Asphaltbeton < AC 11 angesetzt, wodurch der Parameter Dsp spr ¢, (Vr2¢) fUr diesen Abschnitt
einen Wertvon -2,7 dB(A) fur Pkw und -1,9 dB(A) fur Lkw annimmt. Die Geschwindigkeit von 30 km/h wurde
angesetzt.

Ein Abrtcken der Fahrbahn von den westlichen Wohngeb&uden um einige Meter kdnnte eine zusatzliche
Reduzierung der Beurteilungspegel bewirken.

Fur die bestehenden Wohngebéude an der Hagener StralRe im Einflussbereich der Planstralle (Immissions-
ort 5, Hagener StralRe 428) ist festzustellen, dass der Pegelbeitrag der Planstrale um ca. 15 dB(A) unter dem
Teilpegel der Hagener Stral3e liegt. Insofern hat die Planstral3e keinen Einfluss auf die Gesamtimmission an

der Hagener Stral3e.

4.8 Bewertung der Ergebnisse

4.8.1 Gerduschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen - Fernwirkung im StraRenverkehr Uber
den Geltungsbereich hinaus

Das menschliche Geh6r nimmt Verédnderungen der Schalldruckpegel ab etwa 2 bis 3 dB(A) als Veranderung
wahr. Insofern liegt die Veranderung durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen und durch den Neubau der

PlanstraRe im Planfall im Untersuchungsbereich unterhalb der Wahrnehmbarkeit.

Im Verlauf der Hagener Stral3e wurde die gro3te Veranderung mit 1,9/1,9 dB(A) tags/nachts errechnet. Aus-

schlaggebend dafir ist hauptséchlich das zuséatzliche Verkehrsaufkommen auf der Hagener StralRe. Aber



auch veranderte Ausbreitungsbedingungen durch die zuséatzlichen Baukdrper fihren zu Reflexionen. Die
Veranderung liegt somit knapp unter der Grenze zum wahrnehmbaren Bereich.

Im Einzelfall wird im Nachtzeitraum die Schwelle der potenziellen Gesundheitsgefahr von 60 dB(A) um bis
zu 2 dB(A) Uberschritten. Im Tageszeitraum wird die Schwelle von 70 dB(A) nicht tberschritten.

In Abstimmung mit der Stadt Dortmund wurde an der Planstrale Asphaltbeton verwendet und eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h festgelegt.

Dabei ist zu berlcksichtigen, dass fiir die Berechnungen in Abstimmung mit der Stadt Dortmund die Fahr-
bahnoberflache an der Hagener Stral3e als ,,nicht geriffelter Gussasphalt* angesetzt wurde, weil detaillierte
Informationen zum Fahrbahnaufbau nicht verfiigbar sind. Sofern Asphaltbeton oder Splittmastixasphalt
eingebaut sein sollte, lagen die Beurteilungspegel um ca. 2 bis 2,5 dB(A) niedriger. Das gleiche gilt auch,
wenn bei der ndchsten Sanierung der Fahrbahnoberflache ein vergleichbares Material eingebaut wird.

4.8.2 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen - Beurteilungspegel im Geltungsbereich

Die Beurteilungspegel im Geltungsbereich liegen teilweise deutlich Uber den Orientierungswerten von
55/45 dB(A) fur WA-Gebiete.



4.9 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerauschen

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens sind die Anforderungen an den baulichen Schallschutz nach
den Grundséatzen der DIN 4109 nachzuweisen. Wéhrend die VDI 2719 ausschlief3lich auf die Schallschutzan-
forderungen an Fenster abstellt, verfolgt die DIN 4109 einen umfassenderen Ansatz und berucksichtigt alle
Umfassungsbauteile eines Gebaudes.

Um unzumutbare Belédstigungen in Aufenthaltsraumen innerhalb der geplanten Gebaude im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu vermeiden, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des
Schallschutznachweises nach DIN 4109 [7] ist das erforderliche MaR an Luftschallddmmung von Au3enbau-
teilen zu ermitteln. Dieses wird abhangig von dem ,,maRgeblichen AuBenlarmpegel“ ermittelt, der je nach
Gerauschart aus dem Beurteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Gerauschbeitragen
mehrerer Quellen resultiert, sind die einzelnen mafRgeblichen AuRenlarmpegel logarithmisch zu addieren.
Dies soll nach DIN 4109 [7] auch fur verschiedenartige Gerauschquellen erfolgen.

Gemaf DIN 4109 [7] wird bei der Berechnung des mafRgeblichen AuRenlarmpegels durch Verkehrsgerau-
sche zunachst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet. Be-
tragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der maRRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurtei-
lungspegel im Tageszeitraum zuzuglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Féallt die Differenz geringer als 10 dB(A)
aus, so ergibt sich der mafl3gebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeitraum zuzig-
lich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) = 13 dB(A). Sofern Ge-
baude bzw. Rdume nicht zum Schlafen genutzt werden kénnen, kann auf die Differenzbildung verzichten
werden. In dem Fall ergibt sich der maRRgebliche Aulzenlarmpegel direkt aus dem Beurteilungspegel im Ta-
geszeitraum zuzuglich eines Zuschlags von 3 dB(A).

Zur Bestimmung der Beurteilungspegel verweist die DIN 4109 [7] auf die DIN 18005 [8], die wiederum auf das
Rechenverfahren RLS-90 verweist, die in der aktuellen Fassung RLS-19 [10] vorliegt.

Es ist zu beachten, dass die Ermittlung der Auenlarmpegel und folglich der Bau-Schalldamm-Mal3e fur das

gesamte Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes erfolgt.

Fur die Berechnung des Bau-Schalldamm-Malies sind Korrekturwerte anzusetzen, die von der Raumart ab-
hangig sind.

Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [7]:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malie R'w,ges der Au3enbauteile
von schutzbedurftigen R&umen ergibt sich unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Raumar-
ten nach Gleichung (6):

A"w,ges = La = Kraumart (6)

Dabei ist

Kraumart =25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien,

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrédume in Wohnungen, Ubernachtungsrédume in Beherber-
gungsstiétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

KRraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

La der Mal3gebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges =35dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;



R'wges =30 dB fuir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrédume in Beherber-

gungsstétten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

Flir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3e von R'w,ges > 50 dB sind die Anforderungen auf-

grund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'w,ges sind in Abhdngigkeit vom
Verhéltnis der vomm Raum aus gesehenen gesamten AulSenflédche eines Raumes Ss zur Grundfldche
des Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Glei-
chung (33) zu korrigieren. Flr Au3enbauteile, die unterschiedlich zur maBgeblichen Larmaquelle ori-
entiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Gleichung (6) gilt nicht fur Flugldrm, soweit er in FIuLa&rmG geregelt ist. In diesem Fall sind die An-
forderungen an die Luftschalldémmung von AulBenbauteilen gegen Flugldrm im FluLdrmG bzw. in
FluL&rmGDV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des Mal3geblichen AuBenldrmpegels findet sich in Ziffer
4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01

Fur Bauschalldamm-Mafe von 30 dB sind keine besonderen Festsetzungen erforderlich. Dies entspricht bei
der Raumart,,Aufenthaltsrdume in Wohnungen* einem maf3geblichen Au3enlarmpegel von 60 dB. Moderne
Bauweisen, die den Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) [12] entsprechen, erfiillen automatisch
diese Mindestanforderungen an den Schallschutz.

Im vorliegenden Fall ist festzustellen, dass die Larmbelastung im Tageszeitraum weniger als 10 dB(A) uber
dem Nachtwert liegt. Insofern ergibt sich der mafl3gebliche Au3enlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im

Nachtzeitraum zuzuglich eines Zuschlags von 13 dB(A).

Anlage 22 zeigt, dass die Beurteilungspegel im Geltungsbereich an einigen Fassaden Uber 60 dB(A) liegen.
Es ist auch erkennbar, dass im Schallschatten der Gebaude die Beurteilungspegel je nach Ausdehnung der
Gebaude um einige 10 dB(A) niedriger sind als an der zur Planstral3e und zur Hagener Strale zugewandten
Seite.

Aus den Anlagen 15 bis 19 und Anlage 23 ist auch ablesbar, dass die Beurteilungspegel im Nachtzeitraum
uberwiegend uiber 45 dB(A) liegen. Damit ist ein ungestorter Nachtschlaf bei gekipptem Fenster nicht mog-
lich.

Die Anlage 20 zeigt die errechneten maflRgeblichen AuRenlarmpegel fur die méglichen Vollgeschosse. Die
Darstellung zeigt fur den Geltungsbereich das Maximum der mdglichen Vollgeschosse. Der mafigebliche

AuRenléarmpegel liegt im Bereich der Baugrenzen zwischen 67,5 und 75 dB(A).

Anlage 21 zeigt das aus dem AulRenlarmpegel abgeleitete erforderliche Bauschalldamm-Mal3 R’'w. Die Au-
Renbauteile der Gebdude im Geltungsbereich missen im Bereich der geplanten Baugrenzen ein gesamtes
bewertetes Bauschallddmm-Maf3 nach DIN 4109 [11] zwischen 37,5 und 45 dB(A) aufweisen.



4.10 Textvorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von Raumen in Geb&auden, die nicht nur voriiberge-
hend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erforderliche bauliche Schallschutz gemaR
DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’'wges der AuRenbauteile von
schutzbedurftigen RAumen nach DIN 4109-1:2018-01 ergeben sich unter Berticksichtigung der unterschied-
lichen Raumarten und der mafRgeblichen AuRenlarmpegel L.gem&an DIN 4109-2:2018-01 aus der nachfolgen-
den Tabelle.

Anforderungen geman fur Baroraume und Ahnli- fur Aufenthaltsradume in Wohnungen,

DIN 4109-1:2018-01 ches Ubernachtungsraume, Unterrichtsraume

gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-
MaR R'w,ges in dB

La-35 La-30

Fur die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von 45 dB(A)
und héher schallgeddmmte, fensterunabhéangige Liftungselemente anzuordnen.

Jegliche Einbauten in die AuRenbauteile (z.B. Lufter) dirfen das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Maf3
R’w.ges des AulRenbauteils nicht verschlechtern.

Von den vorgenannten Festsetzungen sowie den festgesetzten SchallschutzmaRnahmen sind abweichende
Ausfihrungen zuléassig, sofern im Rahmen der Baugenehmigung durch einen staatlich anerkannten Sach-
verstandigen fur Schallschutz nachgewiesen wird, dass geringere MalRhahmen ausreichend sind. Somit
kénnen im Rahmen der Baugenehmigung auch andere MaRnahmen zum Schallschutz ergriffen werden (z.B.
architektonische Selbsthilfe, Grundrissanordnung).



4.11 Baulicher Schallschutz nach der VDI-Richtlinie 2719
4.11.1 Allgemeines

Zum Schutz der Einwohner vor tGbermafRigen Gerduschimmissionen sind unterschiedliche MalRnhahmen
moglich. Dazu gehéren:

e VergroRerung des Abstands zwischen Schallquelle und Bebauung.

e Ausrichtung der empfindlichen R&ume zur Larm abgewandten Fassade im Rahmen der ,,architektoni-
schen Selbsthilfe*.

¢ Schallddmmende Bauweise der Wandflachen.
e Schallschutzfenster.
e Erh6hung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen.

Die Stadt Dortmund trifft Festsetzungen zum baulichen Schallschutz nach den Vorgaben der VDI-Richtli-
nie 2719.

Die zu treffenden baulichen oder sonstigen technischen Vorkehrungen miissen sicherstellen, dass sie eine
Schallpegeldifferenz bewirken, die eine Einhaltung der Innenraumpegel durch Verkehrslarm (Mittelungs-
pegel gem. VDI-Richtlinie 2719) nach 11 gewéhrleistet.

Tabelle 11: Einzuhaltende Mittelungspegel nach Raumart (nach VDI 2719)

Raumart Mittelungspegel
1. Schlafréume nachts
1.1. in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten, Krankhaus und Kurgebieten 30dB(A)
1.2. in allen Ubrigen Gebieten 35dB(A)
2. Wohnraume tagsuber
2.1. in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten, Krankhaus und Kurgebieten 35dB(A)
2.2. in allen Ubrigen Gebieten 40 dB(A)
3. Kommunikations- und Arbeitsraume tagstiber

Unterrichtsraume, ruhebediirftige Einzelburos, wissenschaftliche Arbeits-
3.1. raume, Bibliotheken, Konferenz- und Vortragsraume, Arztpraxen, Operations- 40 dB(A)

raume, Kirchen, Aulen

3.2. Buros fur mehrere Personen 45 dB(A)

3.3. GroRraumburos, Gaststéatten, Schalterraume, Laden 50 dB(A)

4.11.2 Textvorschlag fur Festsetzungen im Bebauungsplan zum Schutz vor Verkehrslarm

Im Baugebiet sind bei Vorhaben, die der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von baulichen An-
lagen im Sinne des § 29 BauGB dienen, aufgrund der Larmbelastung durch die Planstral3e in dem zeichne-
risch festgesetzten Bereich fur die Gebdudeteile bauliche und sonstige technische Vorkehrungen zur Larm-
minderung zu treffen.

Die zu treffenden baulichen oder sonstigen technischen Vorkehrungen miussen sicherstellen, dass sie eine
Schallpegeldifferenz bewirken, die zur Nicht-Uberschreitung folgender Innenraumpegel durch



Verkehrslarm (Mittelungspegel gem. VDI-Richtlinie 2719, August 1987, ,,Schalldammung von Fenstern und
deren Zusatzeinrichtungen*) fuhrt:

Raumart Mittelungspegel

1. Schlafrdume nachts

1.1.  inReinen und Allgemeinen Wohngebieten, Krankenhaus und Kurgebieten 30 dB(A)

1.2.  inallen Gbrigen Gebieten 35 dB(A)

2. Wohnraume tagsuiber

2.1.  inReinen und Allgemeinen Wohngebieten, Krankenhaus und Kurgebieten 35 dB(A)

2.2.  inallen Ubrigen Gebieten 40 dB(A)

3. Kommunikations- und Arbeitsraume tagstber

3.1.  Unterrichtsraume, ruhebediirftige Einzelbiros, wissenschaftliche Arbeitsraume, Bibliotheken, Konfe-
renz- und Vortragsraume, Arztpraxen, Operationsraume, Kirchen, Aulen 40 dB(A)

3.2.  Biros flir mehrere Personen 45 dB(A)

3.3.  GroRraumbiros, Gaststatten, Schalterraume, Laden 50 dB(A)

Die Tabelle ist nurinsoweit anwendbar, als die dort genannten Raumarten nach den Festsetzungen Uber die
Art der baulichen Nutzung zuléssig sind.

Die Innenraumpegel sind vorrangig durch die Anordnung der Baukdrper und/oder geeignete Grundrissge-
staltung einzuhalten. Ist dieses nicht méglich, muss ein ausreichender Schallschutz durch bauliche MaR3-
nahmen an AuRentiren, Fenstern, AuRenwanden und Dachern der Geb&ude geschaffen werden.

Wohn-/Schlafradume in Einzimmerwohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafriume zu beurteilen.

Der mafRgebliche Innenschallpegel von Schlafriaumen muss bei teilge6ffneten Fenstern eingehalten wer-
den. Andernfalls sind schallgeddmmte Liftungssysteme einzubauen.

4.11.3 Berechnung der Gerauschimmissionen

Mit Hilfe der Beurteilungspegel in Anlage 22 und 23 kann fur die geplanten Gebaude eine Schallschutzklasse
fur die Fenster bestimmt werden.

Im Rahmen eine Beispielrechnung mit pauschalen Ansatzen fur die Raumgeometrie und FenstergrofR3en.......

Hier folgen weitere Ausfiihrungen, wenn eine Abstimmung tiber die geplante Gestaltung der Planstral3e er-
folgt ist.
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Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Jaber Group GmbH&Co0.KG plant die Entwicklung eines Quartiers an der Hagener Strafle 401 in Dort-

mund. Die Stadt Dortmund fuhrt dafiir die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. Hom 262 ,,Hagener Strafl3e”

durch.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans ist zu prifen, welche schalltechnischen Auswirkungen zu

erwarten sind und ob die Vorgaben der ,,Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-

sionsschutzgesetz” (TA Larm) eingehalten sind.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrslarm - Fernwirkung tber den Geltungsbereich hinaus

Bereits im Analysefall sind die Orientierungswerte der DIN 18005 an den mafigebenden Immission-
sorten Uberschritten. An den Hausern Hagener StraRe 404, 411 und 409a wurden die h6chsten Beur-
teilungspegel mit Tageszeitraum mit maximal 68 dB(A) errechnet, womit der Orientierungswert von
55 dB(A) fur WA-Gebiete deutlich tiberschritten ist. Im Nachtzeitraum wurden die héchsten Beurtei-
lungspegel ebenfalls an diesen Hausern mit 61 dB(A) errechnet.

Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall ist keine wesentliche Zunahme der
Beurteilungspegel zu erwarten.

Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ist eine Zunahme der Beurteilungs-
pegel von 0,5 bis 1,9 dB(A) im Tageszeitraum und 0,4 bis 1,9 dB(A) im Nachtzeitraum moglich. Folglich
liegen auch hier die Beurteilungspegel weit Gber den Orientierungswerten fur WA- und WR-Gebie-

ten.

Im Einzelfall wird im Nachtzeitraum die Schwelle der potenziellen Gesundheitsgefahr von 60 dB(A)
um bis zu 2 dB(A) Uberschritten. Im Tageszeitraum wird die Schwelle von 70 dB(A) nicht Uberschritten.

Verkehrslarm - Larmbelastung im Geltungsbereich

Im AulRenwohnbereich liegen die Beurteilungspegel im Tageszeitraum im sudlichen Bereich bei 70
dB(A), im ndrdlichen Bereich bei 57 dB(A)

Die Larmbelastung im Geltungsbereich im Tageszeitraum betragt zwischen 56 und 67 dB(A).
Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel zwischen 50 und 58 dB(A).

Am sud-06stlichen Rand des Geltungsbereichs sind die Beurteilungspegel auf Grund der Hagener
StraBe am hochsten. Im ndrdlichen Bereich sind die Pegel am niedrigsten.

Die Auswertung der Detailpegel der Berechnungen zeigt, dass die A45 einen &hnlich hohen Anteil am

Gesamtbeurteilungspegel hat wie die Planstral3e.
Folgende MaRnahmen sind zu empfehlen:

0 Abrickung der Fahrbahn um einige Meter von den Wohngebauden am westlichen Rand.

Anlagenlarm

Im Umfeld der Tiefgaragenzufahrten Und an n den eigenen Gebauden ist festzuhalten, dass die Nutzung
der Tiefgaragen im Nachtzeitraum zu Stérungen an den benachbarten Fassaden verursachen kann. Die
Rechtsprechung sieht diese Konflikte unkritisch, da es sich um die zugeordnete Nutzung handelt.



e Zur Reduzierung des Konfliktpotenzials wird jedoch empfohlen, die Schlafrdume und Fenster der

Schlafrdume nicht in unmittelbarer Nahe zu der Tiefgaragenzufahrt anzuordnen.

e Anlieferungsvorgénge im Nachtzeitraum nach 22 Uhr und vor 6 Uhr sind nicht zul&ssig.

e Konflikte im Sinne der TA Larm durch die heranriickenden Wohnbebauung mit den Werkstéatten ,,Gott-
essegen“ sind nicht zu erwarten.

Der Bebauungsplan ist aus schalltechnischer Sicht unter Berlicksichtigung der empfohlenen MalRnahmen
realisierbar.

Dr.-Ing. Roland Weinert

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft mbH
Bochum, 30.07.2025
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Lageplan, Anforderungen an Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen fur Vollgeschosse, Mal3gebli



Anlage 21:

Anlage 22:
Anlage 23:
Anlage 24:
Anlage 25:
Anlage 26:
Anlage 27:
Anlage 28:

Anlage 29:

cher AuRenlarmpegel La nach DIN 4109-2 (2018)

Lageplan, Anforderungen an Luftschallddmmung von AulRenbauteilen fur Vollgeschosse, erforderli
ches gesamtes Bauschallddmm-Mal R’w,ges nach DIN 4109-1 (2018),

Maximale Fassadenpegel fiir die Fassaden im Tageszeitraum, Bewertung nach DIN 18005

Maximale Fassadenpegel fur die Fassaden im Nachtzeitraum, Bewertung nach DIN 18005
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Beurteilungspegel am Werktag, Bewertung gemaR TA Larm

Teilbeurteilungspegel, ausgewahlte Immissionsorte

Mittlere Ausbreitung im Tageszeitraum, ausgewahlte Immissionsorte

Lageplan zu Anlage 26, Beurteilungspegel, Bewertung nach TA Larm



3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stralle
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analyse
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Bus-Wendeanlage / Richtung Dortmund Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 74 Pkw - - - - 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,7-42 62,4-63,1| 58,7-59,4
Lkw1 3,8 1,6 100,0 100,0 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Hagener Stralle /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5512 Pkw 304,9 59,7 97,1 97,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -84--31| 789-799| 71,7-727
Lkw1 6,0 0,7 1,9 1,1 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,1 0,6 1,0 1,0 50 50
Hagener Stralle /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+410 5808 Pkw 321,1 62,6 97,0 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -7,2--23| 791-798| 719-72,6
Lkw1 6,6 0,8 2,0 1,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,3 0,6 1,0 1,0 50 50
0+479 5808 Pkw 321,1 62,6 97,0 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -4,2 79,7 72,4
Lkw1 6,6 0,8 2,0 1,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,3 0,6 1,0 1,0 50 50
0+484 5808 Pkw 321,1 62,6 97,0 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -5,7 79,5 72,2
Lkw1 6,6 0,8 2,0 1,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,3 0,6 1,0 1,0 50 50
0+493 5808 Pkw 321,1 62,6 97,0 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -59--571 79,8-79,9 72,6
Lkw1 6,6 0,8 2,0 1,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,3 0,6 1,0 1,0 50 50
0+506 5808 Pkw 321,1 62,6 97,0 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -7,7--6,1] 795-80,0| 723-727
Lkw1 6,6 0,8 2,0 1,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,3 0,6 1,0 1,0 50 50
Hagener Stralle /3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+556 6000 Pkw 327,3 64,1 95,7 97,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,6--20| 79,3-80,0| 72,1-72,7
Lkw1 11,3 1,3 3,3 1,9 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 34 0,7 1,0 1,0 50 50
Hagener Stralle /4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+612 6000 Pkw 327,3 64,1 95,7 97,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -2,0-31| 793-794 | 721-722
Lkw1 11,3 1,3 3,3 1,9 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 34 0,7 1,0 1,0 50 50
26.03.2025 -
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stralle
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analyse
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Hagener Stralle /5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+644 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 3,1-8,1 80,0-81,0| 72,7-73,6
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
0+670 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 8,1-9,2 81,2-815| 73,9-74,2
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
0+675 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 2,8-9,2 80,0-813| 72,7-74,0
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
0+778 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 6,2-6,9 81,2-81,4| 73,9-74,0
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
0+790 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 6,9 80,9 73,6
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
0+793 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 6,9 80,6 73,3
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
0+801 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 6,9 80,8 73,5
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
0+805 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 6,7-6,9 81,1 73,7-73,8
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
0+817 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 6,7-73 80,6-808| 73,2-734
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
0+836 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 73 81,2 73,9
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
26.03.2025
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH Konrad-Zuse-Strale 18 44801 Bochum
Seite 2

SoundPLANnoise 9.0




3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stralle

Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analyse

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+847 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 6,7 80,6 73,2
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
A 45 /Richtung Hagen Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 34252 Pkw 1747,3 331,7 90,3 80,6 130 130 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -47-55 | 96,2-98,4 | 90,3-92,8
Lkw1 25,2 7,0 1,3 1,7 90 90
Lkw2 149,0 71,6 7.7 17,4 90 90
Krad 13,5 1,2 0,7 0,3 130 130
1+562 34252 Pkw 1747,3 331,7 90,3 80,6 100 100 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 21-29 94,6 -95,0| 89,3-89,9
Lkw1 25,2 7,0 1,3 1,7 90 90
Lkw2 149,0 71,6 7,7 17,4 90 90
Krad 13,5 1,2 0,7 0,3 100 100
A 45 / Richtung Dortmund Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 34252 Pkw 1747,3 331,7 90,3 80,6 130 130 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,0 96,2 90,3
Lkw1 25,2 7,0 1,3 1,7 90 90
Lkw2 149,0 71,6 7.7 17,4 90 90
Krad 13,5 1,2 0,7 0,3 130 130
Hellerstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1792 Pkw 96,6 15,1 92,9 94,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -06-82 | 71,2-723| 62,9-64,0
Lkw1 6,4 0,7 6,2 4,5 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,9 0,2 0,9 1,1 30 30
0+154 1792 Pkw 96,6 15,1 92,9 94,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 7,0 72,2 64,0
Lkw1 6,4 0,7 6,2 4,5 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,9 0,2 0,9 1,1 30 30
0+160 1792 Pkw 96,6 15,1 92,9 94,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 46-10,1 | 71,5-72,9 | 63,2-64,6
Lkw1 6,4 0,7 6,2 4,5 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,9 0,2 0,9 1,1 30 30
Spissenagelstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1808 Pkw 100,7 19,7 97,8 98,3 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -43--28| 70,6-70,7| 63,4-63,5
Lkw1 1,2 0,1 1,2 0,7 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 0,2 1,0 1,0 30 30
0+077 1808 Pkw 100,7 19,7 97,8 98,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -57--21| 739-743| 66,8-67,1
Lkw1 1,2 0,1 1,2 0,7 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 1,0 0,2 1,0 1,0 50 50
26.03.2025 A
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stralle

Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall

Seite 1

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) Vv(N) StraRenoberflache Typ Abstand reflektion Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Bus-Wendeanlage / Richtung Dortmund Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 74 Pkw - - - - 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,7-42 62,4 - 63,1 58,7 -59,4
Lkw1 3,8 1,6 100,0 100,0 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Hagener Stralle /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5512 Pkw 304,9 59,7 97,1 97,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -8,4--3,1 78,9-79,9 71,7-72,7
Lkw1 6,0 0,7 1 11 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,1 0,6 1,0 1,0 50 50
Hagener Stralle /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+410 5808 Pkw 3211 62,6 97,0 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -7,2--23 79,1-79,8 71,9-72,6
Lkw1 6,6 0,8 2,0 1,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,3 0,6 1,0 1,0 50 50
0+479 5808 Pkw 3211 62,6 97,0 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -4,2 79,7 72,4
Lkw1 6,6 0,8 2,0 1,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,3 0,6 1,0 1,0 50 50
0+484 5808 Pkw 3211 62,6 97,0 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -5,7 79,5 72,2
Lkw1 6,6 0,8 2,0 1,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,3 0,6 1,0 1,0 50 50
0+493 5808 Pkw 3211 62,6 97,0 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -5,9--57 79,8-79,9 72,6
Lkw1 6,6 0,8 2,0 1,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,3 0,6 1,0 1,0 50 50
0+506 5808 Pkw 3211 62,6 97,0 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -7,7--6,1 79,5-80,0 72,3-72,7
Lkw1 6,6 0,8 2,0 1,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,3 0,6 1,0 1,0 50 50
Hagener Stralle /3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+556 6000 Pkw 327,3 64,1 95,7 97,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,6 --2,0 79,3 -80,0 72,1-727
Lkw1 11,3 1,3 3,3 1, 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 34 0,7 1,0 1,0 50 50
Hagener Stralle /4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+612 6000 Pkw 327,3 64,1 95,7 97,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -2,0-3,1 79,3-79,4 72,1-72,2
Lkw1 11,3 1,3 3,3 1,9 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 34 0,7 1,0 1,0 50 50
26.03.2025 b
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stralle

Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) Vv(N) StraRenoberflache Typ Abstand reflektion Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Hagener Stralle /5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

0+644 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 3,1-81 80,0-81,0 72,7-73,6
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50

0+670 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 8,1-9.2 81,2-81,5 73,9-74,2
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50

0+675 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 2,8-9.2 80,0-81,3 72,7-74,0
Lkw1 1,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50

0+778 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 6,2-6,9 81,2-814 73,9-74,0
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50

0+790 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 6,9 80,9 73,6
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50

0+793 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 6,9 80,6 73,3
Lkw1 1,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50

0+801 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 6,9 80,8 73,5
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50

0+805 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 6,7-6,9 81,1 73,7-73,8
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50

0+817 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 6,7-7,3 80,6 - 80,8 73,2-73,4
Lkw1 1,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50

0+836 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 73 81,2 73,9
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stralle

Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall

Seite 3

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) Vv(N) StraRenoberflache Typ Abstand reflektion Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % %. km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+847 6808 Pkw 3721 72,9 95,9 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 6,7 80,6 73,2
Lkw1 11,3 1,3 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,2 0,1 50 50
Krad 3,9 0,8 1,0 1,0 50 50
A 45 /Richtung Hagen Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 34252 Pkw 1747,3 331,7 90,3 80,6 130 130 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -47-55 96,2 - 98,4 90,3-92,8
Lkw1 25,2 7,0 1,3 1,7 90 90
Lkw2 149,0 71,6 7.7 17,4 90 90
Krad 13,5 1,2 0,7 0,3 130 130
1+562 34252 Pkw 1747,3 331,7 90,3 80,6 100 100 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 21-29 94,6 - 95,0 89,3-89,9
Lkw1 25,2 7,0 1,3 1,7 90 90
Lkw2 149,0 71,6 7,7 17,4 90 90
Krad 13,5 1,2 0,7 0,3 100 100
A 45 / Richtung Dortmund Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 34252 Pkw 1747,3 331,7 90,3 80,6 130 130 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,0 96,2 90,3
Lkw1 25,2 7,0 1,3 1,7 90 90
Lkw2 149,0 71,6 7.7 17,4 90 90
Krad 13,5 1,2 0,7 0,3 130 130
Hellerstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1848 Pkw 99,4 16,0 92,9 94,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6-8,2 71,4-724 63,2-64,3
Lkw1 6,5 0,7 6,1 4.4 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,1 0,2 1,0 1,2 30 30
0+154 1848 Pkw 99,4 16,0 92,9 94,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 7,0 72,4 64,3
Lkw1 6,5 0,7 6,1 4.4 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,1 0,2 1,0 1,2 30 30
0+160 1848 Pkw 99,4 16,0 92,9 94,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 4,6-10,1 71,6-73,0 63,5 - 64,9
Lkw1 6,5 0,7 6,1 4,4 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,1 0,2 1,0 1,2 30 30
Spissenagelstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1808 Pkw 100,7 19,7 97,8 98,3 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -43--28 70,6 -70,7 63,4 -63,5
Lkw1 1,2 0,1 1,2 0,7 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 0,2 1,0 1,0 30 30
0+077 1808 Pkw 100,7 19,7 97,8 98,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -5,7--21 73,9-74,3 66,8 - 67,1
Lkw1 1,2 0,1 1,2 0,7 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 1,0 0,2 1,0 1,0 50 50
26.03.2025 A
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stralle
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Bus-Wendeanlage / Richtung Dortmund Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 74 Pkw - - - - 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -4,1-12,3| 62,4-654 | 587-61,7
Lkw1 3,8 1,6 100,0 100,0 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Hagener Stralle /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6544 Pkw 361,4 70,4 96,9 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -84--31] 79,7-80,7| 725-73,4
Lkw1 78 0,9 2,1 1,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,7 0,7 1,0 1,0 50 50
Hagener Stralle /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+410 8648 Pkw 479,7 93,1 97,3 98,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -7,2--23| 80,8-815| 73,6-74,3
Lkw1 8,4 0,9 1,7 1,0 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 4,9 0,9 1,0 1,0 50 50
0+479 8648 Pkw 479,7 93,1 97,3 98,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -4,2 81,4 74,1
Lkw1 8,4 0,9 1,7 1,0 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 4,9 0,9 1,0 1,0 50 50
0+484 8648 Pkw 479,7 93,1 97,3 98,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -5,7 81,2 73,9
Lkw1 8,4 0,9 1,7 1,0 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 4,9 0,9 1,0 1,0 50 50
0+493 8648 Pkw 479,7 93,1 97,3 98,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -59--571 81,5-81,6 74,3
Lkw1 8,4 0,9 1,7 1,0 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 4,9 0,9 1,0 1,0 50 50
0+506 8648 Pkw 479,7 93,1 97,3 98,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -7,7--6,1] 81,2-817| 740-74,4
Lkw1 8,4 0,9 1,7 1,0 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 4,9 0,9 1,0 1,0 50 50
Hagener Stralle /3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+556 8400 Pkw 458,9 89,3 95,8 97,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,6--20| 80,8-815| 73,5-74,1
Lkw1 14,8 1,7 3,1 1,8 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 4,8 0,9 1,0 1,0 50 50
Hagener Stralle /4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+612 8400 Pkw 458,9 89,3 95,8 97,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -2,0-3,1 | 80,8-80,9| 735-73,6
Lkw1 14,8 1,7 3,1 1,8 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 4,8 0,9 1,0 1,0 50 50
01.04.2025
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stralle
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Hagener Stralle /5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+644 9192 Pkw 503,0 98,2 96,0 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 3,1-8,1 81,3-82,3| 74,0-74,9
Lkw1 15,2 1,7 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 5,2 1,0 1,0 1,0 50 50
0+670 9192 Pkw 503,0 98,2 96,0 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 8,1-9,2 82,5-828| 752-755
Lkw1 15,2 1,7 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 5,2 1,0 1,0 1,0 50 50
0+675 9192 Pkw 503,0 98,2 96,0 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 2,8-9,2 81,2-826| 74,0-752
Lkw1 15,2 1,7 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 5,2 1,0 1,0 1,0 50 50
0+778 9192 Pkw 503,0 98,2 96,0 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 6,2-6,9 82,5-82,7| 75,1-753
Lkw1 15,2 1,7 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 5,2 1,0 1,0 1,0 50 50
0+790 9192 Pkw 503,0 98,2 96,0 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 6,9 82,2 74,9
Lkw1 15,2 1,7 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 5,2 1,0 1,0 1,0 50 50
0+793 9192 Pkw 503,0 98,2 96,0 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 6,9 81,9 74,6
Lkw1 15,2 1,7 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 5,2 1,0 1,0 1,0 50 50
0+801 9192 Pkw 503,0 98,2 96,0 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 6,9 82,1 74,8
Lkw1 15,2 1,7 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 5,2 1,0 1,0 1,0 50 50
0+805 9192 Pkw 503,0 98,2 96,0 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 6,7-6,9 82,3-82,4| 75,0-751
Lkw1 15,2 1,7 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 5,2 1,0 1,0 1,0 50 50
0+817 9192 Pkw 503,0 98,2 96,0 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 6,7-73 81,9-82,0| 745-74,7
Lkw1 15,2 1,7 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 5,2 1,0 1,0 1,0 50 50
0+836 9192 Pkw 503,0 98,2 96,0 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 73 82,5 75,2
Lkw1 15,2 1,7 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 5,2 1,0 1,0 1,0 50 50
01.04.2025 ~
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stralle

Emissionsberechnung Strallenverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+847 9192 Pkw 503,0 98,2 96,0 97,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 6,7 81,8 74,5
Lkw1 15,2 17 2,9 1,7 50 50
Lkw2 0,5 0,1 0,1 0,1 50 50
Krad 52 1,0 1,0 50 50
A 45 /Richtung Hagen Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 34252 Pkw 1747,3 3317 90,3 80,6 130 130 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -4,7-55 | 96,2-98,4 | 90,3-928
Lkw1 25,2 7,0 1,3 1,7 90 90
Lkw2 149,0 71,6 7,7 17,4 90 90
Krad 13,5 1,2 0,7 0,3 130 130
1+562 34252 Pkw 1747,3 3317 90,3 80,6 100 100 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 21-29 | 946-950| 89,3-89,9
Lkw1 25,2 7,0 1,3 1,7 90 90
Lkw2 149,0 71,6 7,7 17,4 90 90
Krad 13,5 1,2 0,7 0,3 100 100
A 45 / Richtung Dortmund Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 34252 Pkw 1747,3 3317 90,3 80,6 130 130 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,0 96,2 90,3
Lkw1 25,2 7,0 1,3 1,7 90 90
Lkw2 149,0 71,6 7,7 17,4 90 90
Krad 13,5 1,2 0,7 0,3 130 130
Spissenagelstrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1808 Pkw 100,7 19,7 97,8 98,3 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -43--28| 70,6-70,7| 63,4-635
Lkw1 1,2 0,1 1,2 0,7 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 0,2 1,0 1,0 30 30
0+077 1808 Pkw 100,7 19,7 97,8 98,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -5,7--21| 739-743| 66,8-67,1
Lkw1 1,2 0,1 1,2 0,7 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 1,0 0,2 1,0 1,0 50 50
Hellerstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1848 Pkw 99,4 16,0 92,9 94,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -06-82 | 71,4-724 | 63,2-64,3
Lkw1 6,5 0,7 6,1 4.4 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 11 0,2 1,0 1,2 30 30
0+154 1848 Pkw 99,4 16,0 92,9 94,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 7,0 72,4 64,3
Lkw1 6,5 0,7 6,1 4.4 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 11 0,2 1,0 1,2 30 30
0+160 1848 Pkw 99,4 16,0 92,9 94,4 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 46-10,1 | 716-73,0| 63,5-64,9
Lkw1 6,5 0,7 6,1 4.4 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 11 0,2 1,0 1,2 30 30
01.04.2025 ~
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stralle
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
PlanstraBe /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3496 Pkw 193,7 37,0 96,8 100,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -55-9,1 | 76,8-78,1| 69,1-70,1
Lkw1 5,3 - 2,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,5 - 50 50
Krad - - - - 50 50
PlanstraBe /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+108 2115 Pkw 117,2 22,4 96,8 100,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -4,7-88 | 747-758| 66,9-67,8
Lkw1 3,2 - 2,6 - 50 50
Lkw2 0,6 - 0,5 - 50 50
Krad - - - - 50 50
01.04.2025
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StralRe
Emissionsberechnung Schienenverkehr

2423 Gleis: 1 Richtung: Wittbraucke - Dortmund-L6ttringshausen Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
2 31,0 8,0 120 -
- Gesamt 31,0 8.0 - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigke| gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
0+165 | Standardfahrbahn - 80,0 3,0 - - - - -
0+745 Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
24.03.2025
Brilon Bondzio Weiser GmbH,  Konrad-Zuse-Stral3e 18 44801 Bochum
Anlage 4
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Bewertung gemaf DIN 18005

3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Strale
Beurteilungspegel durch 6ffentliche StralRen, Veranderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,

Anlage 5
Seite 1

Brilon Bondzio Weiser GmbH Konrad-Zuse-Strafle 18 44801 Bochum

10 Punktname HFront [ SW Nutz ow Analyse Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Hagener Straflte 404 NW EG WA 55 45 68 61 68 61 0,0 0,0
1 NW 1.0G WA 55 45 68 61 68 61 0,0 0,0
1 NW 2.0G WA 55 45 67 60 67 60 0,0 0,0
2 Hagener Stral’e 381a SO EG WR 50 40 66 59 66 59 0,0 0,0
2 SO 1.0G WR 50 40 66 59 66 59 0,0 0,0
2 SO 2.0G WR 50 40 67 60 67 60 0,0 0,0
3 Hagener Straflte 389 SO EG WR 50 40 67 60 67 60 0,0 0,0
3 SO 1.0G WR 50 40 67 60 67 60 0,0 0,0
4 Spissenagelstralle 2 SwW EG WR 50 40 62 56 62 56 0,0 0,0
4 SW 1.0G WR 50 40 63 57 63 57 0,0 0,0
4 SW 2.0G WR 50 40 63 57 63 57 0,0 0,0
5 Hagener Stral’e 428 NW EG WR 50 40 65 58 65 58 0,0 0,0
5 NW 1.0G WR 50 40 65 58 65 58 0,0 0,0
5 NW 2.0G WR 50 40 65 59 65 59 0,0 0,0
6 Hagener Stralle 411 SO EG WR 50 40 67 61 67 61 0,0 0,0
6 SO 1.0G WR 50 40 68 61 68 61 0,0 0,0
6 SO 2.0G WR 50 40 67 61 67 61 0,0 0,0
7 Hagenerstralle 409a SO EG WR 50 40 68 61 68 61 0,0 0,0
7 SO 1.0G WR 50 40 68 61 68 61 0,0 0,0
7 SO 2.0G WR 50 40 67 61 67 61 0,0 0,0
7 SO 3.0G WR 50 40 67 61 67 61 0,0 0,0
8 Hagener Stral’e 413 SO EG WR 50 40 67 60 67 60 0,0 0,0
8 SO 1.0G WR 50 40 67 60 67 61 0,0 0,1
26.03.2025 k
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Strale
Beurteilungspegel durch 6ffentliche StralRen, Veranderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemaf DIN 18005

Seite 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
26.03.2025
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Strae

Beurteilungspegel durch 6ffentliche Straen, Veranderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,

Bewertung gemaf DIN 18005

10 Punktname HFront SW Nutz ow Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Hagener Stralle 404 NW EG WA 55 45 68 61 69 62 1,1 1,1
1 NW 1.0G WA 55 45 68 61 69 62 1,1 1,2
1 NW 2.0G WA 55 45 67 60 69 61 1,2 1,2
2 Hagener StralRe 381a SO EG WR 50 40 66 59 67 60 1,1 1,1
2 SO 1.0G WR 50 40 66 59 67 60 1,1 1,0
2 SO 2.0G WR 50 40 67 60 68 61 1,0 1,0
3 Hagener Stralle 389 SO EG WR 50 40 67 60 68 61 1,1 1,0
3 SO 1.0G WR 50 40 67 60 68 61 1.1 1.1
4 Spissenagelstralle 2 SwW EG WR 50 40 62 56 63 57 0,7 0,5
4 SW 1.0G WR 50 40 63 57 64 57 0,8 0,6
4 SW 2.0G WR 50 40 63 57 64 58 0,7 0,6
5 Hagener StraRe 428 NW EG WR 50 40 65 58 67 60 1,8 1,8
5 NW 1.0G WR 50 40 65 58 67 60 1,7 1,7
5 NW 2.0G WR 50 40 65 59 67 60 1,5 1,4
6 Hagener Stralle 411 SO EG WR 50 40 67 61 68 62 1,0 0,9
6 SO 1.0G WR 50 40 68 61 69 62 1,0 0,8
6 SO 2.0G WR 50 40 67 61 68 62 1,0 0,8
7 Hagenerstralle 409a SO EG WR 50 40 68 61 69 62 1,2 1,1
7 SO 1.0G WR 50 40 68 61 69 62 1,1 1,1
7 SO 2.0G WR 50 40 67 61 69 62 1,1 0,9
7 SO 3.0G WR 50 40 67 61 68 61 1,0 0,9
8 Hagener StraRe 413 SO EG WR 50 40 67 60 67 60 0,4 0,4
8 SO 1.0G WR 50 40 67 61 68 61 0,5 0,4
9 Planstralle 6 S EG WA 55 45 - - 64 57 - -
9 S 1.0G WA 55 45 - - 64 58 - -
9 S 2.0G WA 55 45 - - 65 58 - -
9 S 3.0G WA 55 45 - - 65 58 - -
9 S 4.0G WA 55 45 - - 65 58 - -
10 | Planstrale 5 (0] EG WA 55 45 - - 62 56 - -
10 (0] 1.0G WA 55 45 - - 63 56 - -
10 (0] 2.0G WA 55 45 - - 63 57 - -
10 (0] 3.0G WA 55 45 - - 64 57 - -
10 0 4.0G WA 55 45 - - 64 57 - -
11 Planstralte 1 S EG WA 55 45 - - 59 53 - -
11 S 1.0G WA 55 45 - - 59 53 - -
11 S 2.0G WA 55 45 - - 60 54 - -
11 S 3.0G WA 55 45 - - 60 54 - -
11 S 4.0G WA 55 45 - - 59 53 - -
12 | Planstrale 4 NO EG WA 55 45 - - 61 54 - -
12 NO 1.0G WA 55 45 - - 61 54 - -
12 NO 2.0G WA 55 45 - - 61 54 - -
12 NO 3.0G WA 55 45 - - 61 54 - -
12 NO 4.0G WA 55 45 - - 60 54 - -
13 | Planstrale 7 SW EG WA 55 45 - - 60 54 - -
13 sSwW 1.0G WA 55 45 - - 61 55 - -
13 sSw 2.0G WA 55 45 - - 61 55 - -
13 sSwW 3.0G WA 55 45 - - 61 55 - -
13 SW 4.0G WA 55 45 - - 61 55 - -
10.06.2025 A
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Strale
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Straen, Veranderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,
Bewertung gemaf DIN 18005

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts

10.06.2025 b
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlarm

Schallquelle Quelltyp | oder S L'w Lw LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Fahrlinie TG 1 Linie 11,60 49,7 60,34 4522 | 49,22 | 51,25 | 53,26 | 55,22 | 53,22 | 48,25 | 40,23
Fahrlinie TG 2/3 Linie 7,19 49,7 58,27 43,14 | 47,15 | 49,18 | 51,18 | 53,15 | 51,15 | 46,18 | 38,16
Fahrlinie TG 4/5 Linie 8,83 49,7 59,16 44,04 | 48,04 | 50,07 | 52,07 | 54,04 | 52,04 | 47,07 | 39,05
Fahrlinie TG 6/7 Linie 33,62 49,7 64,97 49,84 | 53,84 | 55,88 | 57,88 | 59,84 | 57,84 | 52,87 | 44,85
Fahrlinie TG 8/9 Linie 8,95 49,7 59,22 44,09 | 48,10 | 50,13 | 52,13 | 54,10 | 52,10 | 47,13 | 39,11
Lkw Ausfahrt Linie 95,24 63,0 82,79 108,00 63,12 | 66,12 | 72,15 | 75,16 | 79,12 | 76,12 | 70,15 | 62,13
Lkw Einfahrt Linie 8,32 63,0 72,20 108,00 52,54 | 55,54 | 61,57 | 64,57 | 68,54 | 6554 | 59,57 | 51,55
Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt Flache 37,50 75,2 90,94 97,40 71,27 | 74,28 | 80,31 83,31 | 87,28 | 84,28 | 78,30 | 70,28
Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt Flache 33,95 75,2 90,51 97,40 70,84 | 73,84 | 79,87 | 82,88 | 86,84 | 83,84 | 77,87 | 69,85
TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 Flache 13,20 50,0 61,21 46,08 | 50,09 | 52,12 | 54,12 | 56,09 | 54,09 | 49,11 | 41,09
TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 Flache 13,20 50,0 61,21 46,08 | 50,09 | 52,12 | 54,12 | 56,09 | 54,09 | 49,11 | 41,09
TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 Flache 13,20 38,8 50,00 34,88 | 38,88 | 40,91 | 42,91 | 44,88 | 42,88 | 37,91 | 29,89
TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 Flache 13,20 50,0 61,21 46,08 | 50,09 | 52,12 | 54,12 | 56,09 | 54,09 | 49,11 | 41,09
TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 Flache 13,20 50,0 61,21 46,08 | 50,09 | 52,12 | 54,12 | 56,09 | 54,09 | 49,11 | 41,09

01.04.2025
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlarm

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m2?
Lw dB(A) Anlagenleistung
LwMax dB(A) Maximalpegel
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
01.04.2025
Anlage 24 Brilon Bondzio Weiser GmbH Konrad-Zuse-Stralte 18 44801 Bochum
Seite 2

SoundPLAN 9.0




3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Anlagenlarm

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 [ 1920 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Fahrlinie TG 1 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 67,3

Fahrlinie TG 2/3 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 736 | 69,1

Fahrlinie TG 4/5 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 68,2

Fahrlinie TG 6/7 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 76,4

Fahrlinie TG 8/9 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 68,2

Lkw Ausfahrt 82,8 82,8 82,8 82,8 82,8 82,8 82,8 82,8

Lkw Einfahrt 72,2 72,2 72,2 72,2 72,2 72,2 72,2 72,2

Zf:\?::;i‘r‘;:ri Lﬁ?gﬁ;er””g 88,6 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6

Zfr:‘\?:rk;i‘r‘;:féiﬁgﬁer””g 881 | 905 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 88,1 | 881 | 881 | 88,1 | 881 | 88,1 | 88,1 | 881 | 88,1 | 88,1 | 88,1

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 68,2

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 76,5 | 76,5 | 72,0

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 59,0

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 817 | 81,7 | 817 | 817 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 817 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 727

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 70,2

01.04.2025
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Anlagenlarm

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01.04.2025 \
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Beurteilungspegel - Anlagenlarm

Obj.-Nr. [Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max [LN,max|LT,max,difl| LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB
1 HellerstralRe 104 WR 3.0G| NO 50 35 42,6 17,4 - - 80 55 56,2 -
2 Hagener StralBe 403 WR 1.0G| NO 50 35 45,1 17,1 80 55 70,6
3 Hagener Stralte 428 WR 2.0G| NW 50 35 38,9 25,3 - - 80 55 68,1 -
4 Hagener Straflte 389 WR 1.0G| SW 50 35 26,5 10,5 - - 80 55 52,9 -
5 Plangebaude 5 WA EG| NO 55 40 59,3 40,6 4,3 0,6 85 60 77,7
6 Plangebaude 6 WA EG| SwW 55 40 61,5 50,2 6,5 10,2 85 60 65,6
7 Plangebaude 7 WA 3.0G| swW 55 40 48,6 33,7 85 60 60,8
8 Plangebaude 4 WA 2.0G| SO 55 40 45,9 32,7 85 60 63,1
9 Plangebaude 9 WA EG 55 40 54,2 47,6 7,6 85 60 48,4
10 |Plangebaude 1 WA EG| S 55 40 49,5 42,9 2,9 85 60 48,5
11 Plangebaude 2 WA EG 55 40 48,8 42,2 - 2,2 85 60 49,0 -
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Beurteilungspegel - Anlagenlarm

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stral3e

Beurteilungspegel - Anlagenlarm

Obj.-Nr. |Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max[RW,N,max| LT,max |LN,max|LT,max,diff| LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB
1 Hellerstral3e 104 WR 3.0G| NO 50 35 42,6 17,4 - - 80 55 56,2 -
1 Hellerstral3e 104 WR 2.0G| NO 50 35 42,4 16,6 - - 80 55 54,7 -
1 Hellerstral3e 104 WR 1.0G| NO 50 35 41,8 16,0 - - 80 55 52,6 -
1 Hellerstral3e 104 WR EG| NO 50 35 40,4 15,4 - - 80 55 49,9 -
2 Hagener Strae 403 WR 1.0G| NO 50 35 45,1 17,1 - - 80 55 70,6 -
2 Hagener Strale 403 WR EG| NO 50 35 42,4 16,5 - - 80 55 71,2 -
3 Hagener StralRe 428 WR 2.0G| Nw 50 35 38,9 25,3 - - 80 55 68,1 -
3 Hagener StralRe 428 WR 1.0G| NW 50 35 38,8 25,2 - - 80 55 68,5 -
3 Hagener StralRe 428 WR EG| NW 50 35 38,2 25,1 - - 80 55 68,6 -
4 Hagener Strale 389 WR 1.0G| SW 50 35 26,5 10,5 - - 80 55 52,9 -
4 Hagener Strae 389 WR EG| SWwW 50 35 26,0 10,2 - - 80 55 52,9 -
5 Plangeb&ude 5 WA EG| NO 55 40 59,3 40,6 4,3 0,6 85 60 77,7 -
5 Plangeb&ude 5 WA 1.0G| NO 55 40 57,0 39,6 2,0 - 85 60 75,8 -
5 Plangebaude 5 WA 2.0G| NO 55 40 55,2 38,8 0,2 - 85 60 74,5 -
5 Plangeb&ude 5 WA 3.0G| NO 55 40 53,8 38,0 - - 85 60 73,2 -
6 Plangebaude 6 WA EG| SW 55 40 61,5 50,2 6,5 10,2 85 60 65,6 -
6 Plangebaude 6 WA 1.0G| SW 55 40 60,4 49,0 54 9,0 85 60 65,5 -
6 Plangebaude 6 WA 2.0G| sSw 55 40 58,8 47,2 3,8 7,2 85 60 65,4 -
6 Plangebaude 6 WA 3.0G| SW 55 40 57,3 45,4 2,3 54 85 60 65,3 -
6 Plangebaude 6 WA 4.0G| SW 55 40 56,1 43,9 11 3,9 85 60 65,1 -
7 Plangebaude 7 WA 3.0G| SW 55 40 48,6 33,7 - - 85 60 60,8 -
7 Plangebaude 7 WA 1.0G| SW 55 40 48,6 33,7 - - 85 60 60,9 -
7 Plangebaude 7 WA 2.0G| sSw 55 40 48,6 33,7 - - 85 60 60,9 -
7 Plangebaude 7 WA EG| SWwW 55 40 48,5 33,6 - - 85 60 60,8 -
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stral3e

Beurteilungspegel - Anlagenlarm

Obj.-Nr. |Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max[RW,N,max| LT,max |LN,max|LT,max,diff| LN,max,diff
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB

7 Plangebaude 7 WA 4.0G| SW 55 40 48,6 33,5 - - 85 60 60,7 -
8 Plangebaude 4 WA 2.0G| SO 55 40 45,9 32,7 - - 85 60 63,1 -
8 Plangebaude 4 WA 3.0G| SO 55 40 45,9 32,6 - - 85 60 63,0 -
8 Plangebaude 4 WA 4.0G| SO 55 40 46,0 32,6 - - 85 60 62,9 -
8 Plangebaude 4 WA 1.0G| SO 55 40 45,6 32,6 - - 85 60 63,1 -
8 Plangebaude 4 WA EG| SO 55 40 45,4 32,5 - - 85 60 63,1 -
9 Plangeb&ude 9 WA EG| W 55 40 54,2 47,6 - 7,6 85 60 48,4 -
9 Plangeb&ude 9 WA 1.0G| W 55 40 52,9 46,4 - 6,4 85 60 48,5 -
9 Plangeb&ude 9 WA 2.0G| W 55 40 51,3 44,7 - 4,7 85 60 48,5 -
9 Plangeb&ude 9 WA 3.0G| W 55 40 49,9 43,2 - 3,2 85 60 48,5 -
9 Plangeb&ude 9 WA 4.0G| W 55 40 48,7 42,0 - 2,0 85 60 48,5 -
10 Plangebaude 1 WA EG S 55 40 49,5 42,9 - 29 85 60 48,5 -
10 Plangebaude 1 WA 1.0G S 55 40 49,3 42,6 - 2,6 85 60 48,5 -
10 Plangeb&ude 1 WA 2.0G S 55 40 48,8 42,1 - 2,1 85 60 48,6 -
10 Plangebaude 1 WA 3.0G S 55 40 48,2 415 - 15 85 60 48,6 -
10 Plangebaude 1 WA 4.0G S 55 40 47,6 40,8 - 0,8 85 60 48,6 -
11 Plangebaude 2 WA EG| O 55 40 48,8 42,2 - 2,2 85 60 49,0 -
11 Plangebéaude 2 WA 1.0G6( O 55 40 48,8 42,1 - 2,1 85 60 49,1 -
11 Plangebéaude 2 WA 20G| O 55 40 48,4 41,8 - 1,8 85 60 49,1 -
11 Plangebéaude 2 WA 3.0G| O 55 40 47,9 41,3 - 1.3 85 60 49,1 -
11 Plangebaude 2 WA 40G| O 55 40 47,3 40,6 - 0,6 85 60 49,1 -
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener Stral3e
Beurteilungspegel - Anlagenlarm

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Teilbeurteilungspegel - Anlagenlarm, ausgewahlte Immissionsorte

Quelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 HellerstraBe 104 3.0G NO RW,T 50 dB(A) RW,N 35dB(A) LrT 42,6 dB(A) LrN 17,4 dB(A) LT,max 56,2 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 6/7 Linie 25,0 14,0

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 Flache 24.4 13,4

Fahrlinie TG 4/5 Linie 13,0 5,0

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 Flache 9,8 3,3

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 Flache 7,6 1,2

Fahrlinie TG 8/9 Linie 5,8 -0,7

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 Flache 3,9 -2,5

Fahrlinie TG 1 Linie 1,9 -4,5

Fahrlinie TG 2/3 Linie 0,4 -6,1

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 Flache -0,9 -8,8

Lkw Ausfahrt Linie 242 56,2

Lkw Einfahrt Linie 0,6 42,9

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt Flache 42,3 49,4

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt Flache 21,7 30,4

2 Hagener Strale 403 1.0G NO RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 45,1 dB(A) LrN 17,1 dB(A) LT,max 70,6 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 6/7 Linie 24,6 13,6

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 Flache 23,2 12,2

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 Flache 12,0 55

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 Flache 11,7 5,2

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 Flache 7,5 1,1

Fahrlinie TG 8/9 Linie 5,9 -0,6

Fahrlinie TG 4/5 Linie 7,1 -0,9

Fahrlinie TG 2/3 Linie 55 -0,9

Fahrlinie TG 1 Linie 4.4 -2,0

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 Flache -1,0 -8,9

Lkw Ausfahrt Linie 39,7 70,6

Lkw Einfahrt Linie 1,7 38,6

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt Flache 43,6 52,9

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt Flache 15,1 22,8
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Teilbeurteilungspegel - Anlagenlarm, ausgewahlte Immissionsorte

Quelle

Quelltyp

LT,max
dB(A)

LN,max
dB(A)

3 Hagener Strale 428 2.0G NW RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 38,9 dB(A) LrN 25,3 dB(A) LT,max 68,1 dB(A) LN,max dB(A)

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7
Fahrlinie TG 6/7

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3
Fahrlinie TG 2/3

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1

Fahrlinie TG 1

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9
Fahrlinie TG 8/9

Fahrlinie TG 4/5

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5

Lkw Ausfahrt

Lkw Einfahrt

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt
Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt

Flache
Linie
Flache
Linie
Flache
Linie
Flache
Linie
Linie
Flache
Linie
Linie
Flache
Flache

68,1
38,1
29,9
21,2

4 Hagener Strake 389 1.0G SW RW,T 50 dB(A) RW,N 35dB(A) LrT 26,5dB(A) LrN 10,5 dB(A) LT,max 52,9 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 6/7

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7
Fahrlinie TG 4/5

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3
Fahrlinie TG 2/3

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1

Fahrlinie TG 8/9

Fahrlinie TG 1

Lkw Ausfahrt

Lkw Einfahrt

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt
Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt

Linie
Flache
Linie
Flache
Linie
Flache
Flache
Flache
Linie
Linie
Linie
Linie
Flache
Flache

LrT LrN
dB(A) dB(A)
33,5 22,5
32,5 21,5
16,7 10,2
10,8 4,4
8,8 2,4
53 -1,1
4,7 -1,9
3,6 -2,9
4,9 -3,1
-1,7 -9,6

35,5

0,1

20,8

13,6

19,1 8,1
15,8 4,8
6,3 -1,6
3,0 -3,5
-1,8 -8,2
-2,1 -8,6
-1,2 -9,2
-3,7 -10,1
-4,4 -10,9
-5,0 -11,4
19,7

1,1

9,3

23,4

52,9
38,1
17,2
31,0
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Teilbeurteilungspegel - Anlagenlarm, ausgewahlte Immissionsorte

Quelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

5 Plangebdude 5 EG NO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 59,3 dB(A) LrN 40,6 dB(A) LT,max 77,7 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 4/5 Linie 44,8 36,9

Fahrlinie TG 6/7 Linie 46,7 35,7

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 Flache 40,0 32,0

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 Flache 41,7 30,7

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 Flache 21,6 15,1

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 Flache 20,7 14,2

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 Flache 17,5 11,1

Fahrlinie TG 2/3 Linie 15,2 8,7

Fahrlinie TG 8/9 Linie 14,5 8,0

Fahrlinie TG 1 Linie 13,7 7,3

Lkw Ausfahrt Linie 11,6 41,1

Lkw Einfahrt Linie 40,0 77,7

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt Flache 20,1 27,3

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt Flache 58,6 7,7

6 Plangebaude 6 EG SW RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 61,5dB(A) LrN 50,2 dB(A) LT,max 65,6 dB(A) LN,max dB(A)

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 Flache 60,2 49,2

Fahrlinie TG 6/7 Linie 54,2 43,2

Fahrlinie TG 4/5 Linie 31,8 23,9

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 Flache 23,9 15,9

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 Flache 15,5 9,0

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 Flache 15,4 8,9

Fahrlinie TG 2/3 Linie 11,5 5,0

Fahrlinie TG 8/9 Linie 8,8 2,3

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 Flache 1,5 -4,9

Fahrlinie TG 1 Linie -1,2 -7,6

Lkw Ausfahrt Linie 25,2 57,5

Lkw Einfahrt Linie 28,7 65,6

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt Flache 14,6 22,1

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt Flache 50,3 57,9
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Teilbeurteilungspegel - Anlagenlarm, ausgewahlte Immissionsorte

Quelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

7 Plangebaude 7 3.0G SW RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,6 dB(A) LrN 33,7 dB(A) LT,max 60,8 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 6/7 Linie 42,0 31,0

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 Flache 40,3 29,3

Fahrlinie TG 4/5 Linie 29,3 21,3

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 Flache 22,2 15,7

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 Flache 21,6 13,6

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 Flache 17,5 11,0

Fahrlinie TG 2/3 Linie 16,2 9,8

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 Flache 15,2 8,8

Fahrlinie TG 1 Linie 9,9 3,5

Fahrlinie TG 8/9 Linie 9,8 3,3

Lkw Ausfahrt Linie 19,9 51,6

Lkw Einfahrt Linie 241 60,8

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt Flache 31,5 40,3

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt Flache 46,3 53,9

8 Plangebaude 4 2.0G SO RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,9dB(A) LrN 32,7 dB(A) LT,max 63,1 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 6/7 Linie 40,4 29,4

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 Flache 38,2 27,2

Fahrlinie TG 4/5 Linie 34,1 26,1

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 Flache 24,2 16,2

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 Flache 10,8 4,3

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 Flache 9,5 3,0

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 Flache 5,6 -0,8

Fahrlinie TG 2/3 Linie 4,8 -1,7

Fahrlinie TG 8/9 Linie 4,7 -1,8

Fahrlinie TG 1 Linie 3,4 -3,0

Lkw Ausfahrt Linie 12,1 42,9

Lkw Einfahrt Linie 26,3 63,1

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt Flache 33,9 45,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt Flache 41,9 49,5
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Teilbeurteilungspegel - Anlagenlarm, ausgewahlte Immissionsorte

Quelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

9 Plangebdude 9 EG W RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,2 dB(A) LrN 47,6 dB(A) LT,max 48,4 dB(A) LN,max dB(A)

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 Flache 53,0 46,5

Fahrlinie TG 8/9 Linie 454 38,9

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 Flache 40,3 33,9

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 Flache 37,7 31,3

Fahrlinie TG 1 Linie 36,8 30,4

Fahrlinie TG 2/3 Linie 35,8 29,3

Fahrlinie TG 6/7 Linie 241 13,1

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 Flache 23,6 12,6

Fahrlinie TG 4/5 Linie 17,6 9,6

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 Flache 11,4 3,5

Lkw Ausfahrt Linie 3,7 39,9

Lkw Einfahrt Linie 10,6 48,4

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt Flache 3,0 10,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt Flache 34,4 43,3

10 Plangebdude 1 EG S RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,5dB(A) LrN 42,9 dB(A) LT,max48,5dB(A) LN,max dB(A)

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 Flache 443 37,8

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 Flache 44,2 37,8

Fahrlinie TG 1 Linie 40,2 33,8

Fahrlinie TG 2/3 Linie 39,5 33,0

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 Flache 39,4 32,9

Fahrlinie TG 8/9 Linie 36,0 29,4

Fahrlinie TG 6/7 Linie 26,0 15,0

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 Flache 23,9 12,9

Fahrlinie TG 4/5 Linie 16,9 8,9

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 Flache 11,1 31

Lkw Ausfahrt Linie 9,8 43,4

Lkw Einfahrt Linie 11,2 48,5

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt Flache 0,8 7,6

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt Flache 34,8 42,4
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Teilbeurteilungspegel - Anlagenlarm, ausgewahlte Immissionsorte

Quelle

Quelltyp

LT,max
dB(A)

LN,max
dB(A)

11 Plangebdude 2 EG O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LrN 42,2 dB(A) LT,max 49,0 dB(A) LN,max dB(A)

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3
Fahrlinie TG 2/3

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9
Fahrlinie TG 8/9

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1
Fahrlinie TG 1

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7
Fahrlinie TG 6/7

Fahrlinie TG 4/5

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5
Lkw Ausfahrt

Lkw Einfahrt

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt

Flache
Linie
Flache
Linie
Flache
Linie
Flache
Linie
Linie
Flache
Linie
Linie
Flache
Flache

LrT LrN
dB(A) dB(A)
47,0 40,5
40,3 33,9
37,3 30,7
34,2 27,7
33,6 27,2
32,1 25,7
26,1 15,2
25,7 14,7
15,6 7,7
9,7 1,7
8,1
11,2
1,6
33,7

42,0
49,0
8,8
41,2
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Legende

Quelle Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
01.04.2025
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Quelle Zeit- | Quelityp | LI | Rw | Lw Lw |loderS| KI | KT | Ko | s | Adiv |Agnd| Abar | Aatm |dLrefl [Cmet]| Ls | ADI | dLw | ZR | Lt
dB(A)[ dB | dB(A) [ dB(A) [ mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) | dB dB | dB [ dB(A)

1 HellerstraBe 104 3.0G NO RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 42,6 dB(A) LrN 17,4 dB(A) LT,max 56,2 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 1 LrN Linie 60,3 49,7 11,6 0 o[ 0,0]253,69| -59,1| -2,7| -12,2| -04| 25| 00 -11,5| 00| 7,0]| 0,0 -4,5

Fahrlinie TG 2/3 LrN Linie 58,3 49,7 7.2 0 o[ 0,0]237,62| -585( -2,7| -19,2| -06/ 58 0,0 -169| 00| 10,8| 0,0 -6,1

Fahrlinie TG 4/5 LrN Linie 59,2 49,7 8,8 0 o[ 0,0 9355| -504| -2,4| -104| -0,2| 02 00f -40| 00| 90| 0,0 5,0

Fahrlinie TG 6/7 LrN Linie 65,0 49,7 33,6 0 o[ 0,0]12066| -52,6( -2,5| -10,8| -0,2| 3,6/ 0,0 25| 00( 11,5 00 14,0

Fahrlinie TG 8/9 LrN Linie 59,2 49,7 9,0 0 0| 0,0]244,21| -58,7 -2,7| -11,4| -0,3] 4,2 0,0 -98| 00| 90| 0,0 -0,7

Lkw Ausfahrt LrN Linie 82,8 63,0 95,2 0 0| 0,0]119,16| -52,5| -2,7| -39| -0,7] 29| 0,0 259| 00

Lkw Einfahrt LrN Linie 72,2 63,0 8,3 0 o[ 0,0]10342| -51,3| -2,6| -21,1| -0,5| 4,4 0,0 1,1 0,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,9 75,2 37,5 0 0| 0,0| 84,26] -49,5| -0,4 0,0 -0,5 0,01 0,0 42,2 1,8

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,5 75,2 34,0 0 0| 0,0]101,10( -51,1f -0,7] -23,7| -0,5| 12,2 0,0 21,7| -50

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0]25835| -59,2 -1,5| -12,6| -04| 0,0 00f -95| 00| 7,0| 0,0 -2,5

TG Gebéaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0)237,48| -585( -1,1| -226| -08/ 93| 00f -96| 00| 10,8| 0,0 1.2

TG Gebéaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 LrN Flache 50,0 38,8 13,2 0 o[ 30| 90,16 -50,1| -1,3| -21,6| -0,3] 25| 0,0 -179| 00| 90| 0,0 -8,8

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o 3,0]132,78 -53,5| -0,9| -12,5| -0,2| 4,8 0,0 19| 0,0( 11,5 0,0 13,4

TG Gebéaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0]246,15| -58,8| -16| -11,3] -04| 21| 00f -58| 00| 90| 0,0 3,3

2 Hagener StraRe 403 1.0G NO RW,T 50 dB(A) RW,N 35dB(A) LrT 45,1 dB(A) LrN 17,1 dB(A) LT,max 70,6 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 1 LrN Linie 60,3 49,7 11,6 0 o[ 0,0]331,32| -61,4| -2,7| -6,1] -0,9 1,8 00| -90( 00| 70| 00 -2,0

Fahrlinie TG 2/3 LrN Linie 58,3 49,7 7.2 0 0 0,0]324,37| -61,2 -2,8] -63| -08 1,1 o0,0| -11,7( o0,0] 10,8 0,0 -0,9

Fahrlinie TG 4/5 LrN Linie 59,2 49,7 8,8 0 o[ 00| 8575| -49,7 -2,4| -199| -0,3] 32 0,0 -99| 00| 90| 0,0 -0,9

Fahrlinie TG 6/7 LrN Linie 65,0 49,7 33,6 0 o[ 0,0 9580 -50,6( -2,4| -17,4| -0,2| 7,9 0,0 22| 00( 11,5( 00 13,6

Fahrlinie TG 8/9 LrN Linie 59,2 49,7 9,0 0 o[ 0,0]322,79| -61,2 -2,8/ -63| -08] 22 00f -96| 00| 90| 0,0 -0,6

Lkw Ausfahrt LrN Linie 82,8 63,0 95,2 0 o[ 00| 31,70 -41,0( -14| -04| -02 1,6 0,0 413| 0,0

Lkw Einfahrt LrN Linie 72,2 63,0 8,3 0 o[ 0,0 79,92| -49,0( -2,5| -21,3| -04| 34| 00 23| 0,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,9 75,2 37,5 0 0| 0,0 52,58 -454( -0,3] -3,0/ -04 0,0l 0,01 435 1,7

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,5 75,2 34,0 0 0| 0,0| 76,27| -48,6| -0,7| -23,2 -0,4 2,6/ 0,0 15,1 -5,0

TG Gebéaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0)33962| -616( -15| -61| -09] 00 00f -59| 00| 70| 0,0 1,1

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0)32543| -61,2 -1,2| -66/ -08/ 01 0,0 -55| 00| 10,8| 0,0 52

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 LrN Flache 50,0 38,8 13,2 0 0| 3,0| 83,14| -494| -14| -21,3] -0,3 1,4 0,0 -180( 00| 90| 0,0 -8,9

TG Gebéude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o( 3,0]111,32| -51,9( -0,9| -16,3| -0,2| 58| 0,0 07| 00| 11,5| 00 12,2

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0]323,17| -61,2| -16|] -65| -08 24| 00f -35| 00| 90| 0,0 5,5
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Quelle Zeit- | Quelityp | LI | Rw | Lw Lw |loderS| KI | KT | Ko | s | Adiv |Agnd| Abar | Aatm |dLrefl [Cmet]| Ls | ADI | dLw | ZR | Lt
dB(A)[ dB | dB(A) [ dB(A) [ mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) | dB dB | dB [ dB(A)

3 Hagener StraRe 428 2.0G NW RW,T 50 dB(A) RW,N 35dB(A) LrT 38,9 dB(A) LrN 25,3 dB(A) LT,max 68,1 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 1 LrN Linie 60,3 49,7 11,6 0 o[ 0,0]35574| -62,0| -2,8| -24| -18] 06 00| -81 00| 7,0] 0,0 -1,1

Fahrlinie TG 2/3 LrN Linie 58,3 49,7 7.2 0 o[ 0,0]34963| -619( -2,8/ 0,0 -22| 21 00f -64| 00| 10,8]| 0,0 4,4

Fahrlinie TG 4/5 LrN Linie 59,2 49,7 8,8 0 o( 0,0]113,23| -52,1| -2,6( -16,6] -0,3] 0,2 0,0] -12,1 00| 90| 0,0 -3,1

Fahrlinie TG 6/7 LrN Linie 65,0 49,7 33,6 0 o[ 0,0]109,39| -51,8 -2,5| -04| -09| 06| 00f 100| 00| 11,5]| 0,0 21,5

Fahrlinie TG 8/9 LrN Linie 59,2 49,7 9,0 0 0| 0,0]34449| -61,7 -2,8| -6,1| -14] 09| 00 -11,9| 00| 90| 0,0 -2,9

Lkw Ausfahrt LrN Linie 82,8 63,0 95,2 0 0| 00| 44,07 -439| -1,7| -03| -0,3] 055 0,0 37,1 0,0

Lkw Einfahrt LrN Linie 72,2 63,0 8,3 0 o[ 0,0]103,33| -51,3| -2,7| -17,4| -04| 03| 0,0 0,7 0,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,9 75,2 37,5 0 0| 0,0| 96,61| -50,7| -0,5| -14,7 -0,3 0,91 0,0 20,7 -50

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,5 75,2 34,0 0 0| 0,0]101,20{ -51,1f -0,8| -20,0| -0,4 0,3 00| 1355 -50

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0)361,88| -622( -15| -39| -14| 03| 00f -46| 00| 7,0]| 0,0 2,4

TG Gebéaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3035121 -619( -1,2| o0 -18 01 00f -06| 00| 10,8]| 0,0 10,2

TG Gebéaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 LrN Flache 50,0 38,8 13,2 0 o[ 3,0]112,64| -52,0( -14| -188| -03] 08 00 -187| 00| 90| 0,0 -9,6

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 of 3,0]118,93| -52,5 -0,9] 0,0 -07 1,0 0,0 11,1 00| 11,5] 0,0 22,5

TG Gebéaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0]344,17| -61,7 -16| -135| -06] 23| 0,0 -109]| 00| 90| 0,0 -1,9

4 Hagener Stralle 389 1.0G SW RW,T 50 dB(A) RW,N 35dB(A) LrT 26,5dB(A) LrN 10,5 dB(A) LT,max 52,9 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 1 LrN Linie 60,3 49,7 11,6 0 0| 0,0]27505| -59,8| -2,8] -19,7| -0,7] 4,3 0,0 -184| 00| 7,0| 00| -11,4

Fahrlinie TG 2/3 LrN Linie 58,3 49,7 7.2 0 o[ 0,0]27549| -59,8( -2,8| -184| -06]/ 43| 00 -190| 00| 10,8| 0,0 -8,2

Fahrlinie TG 4/5 LrN Linie 59,2 49,7 8,8 0 o[ 0,0]119,85| -52,6( -2,8] -159| -0,2 1,6 0,0 -106(| 00| 90| 00 -1,6

Fahrlinie TG 6/7 LrN Linie 65,0 49,7 33,6 0 o[ 0,0]| 9147 -50,2 -2,6| -183| -0,2| 3,1 0,0 -33| 00| 11,5| 0,0 8,1

Fahrlinie TG 8/9 LrN Linie 59,2 49,7 9,0 0 0| 0,0]262,89| -59,4| -2,8| -20,1| -0,8/ 4,0 00 -199| 00| 90| 0,0 -10,9

Lkw Ausfahrt LrN Linie 82,8 63,0 95,2 0 o[ 0,0]131,03| -533 -2,7| -51| -09] 06 0,0 213 00

Lkw Einfahrt LrN Linie 72,2 63,0 8,3 0 o( 0,0]111,54| -519( -2,8| -18,8| -04| 34| 00 1,71 0,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,9 75,2 37,5 0 0| 0,0]147,84| -54,4| -0,5| -23,2| -0,6 2,11 0,0 93] -50

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,5 75,2 34,0 0 0| 0,0| 114,57 -52,2| -0,9| -19,8 -0,3 2,3 0,0 234 3,8

TG Gebéaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0]280,12| -59,9| -1,6| -20,8] -0,8 1,8 0,0] -17,1 00| 7,0] 00 -1011

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0]278,11| -59,9( -1,3| -19,6| -06/ 28| 0,0 -143| 00| 10,8| 0,0 -3,5

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 LrN Flache 50,0 38,8 13,2 0 o| 3,0]12362| -52,8( -1,7| -16,5| -0,2| 0,0 0,0 -182| 00| 90| 0,0 -9,2

TG Gebéude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 30| 8025| -49,1 -1,0f -21,1| -0,3] 05 00f -66| 00| 11,5]| 0,0 4,8

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0]261,12| -59,3| -1,7| -21,6] -0,9 1,7/ 0,0| -176| 00| 90| 0,0 -8,6
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Quelle Zeit- | Quelityp | LI | Rw | Lw Lw |loderS| KI | KT | Ko | s | Adiv |Agnd| Abar | Aatm |dLrefl [Cmet]| Ls | ADI | dLw | ZR | Lt
dB(A)[ dB | dB(A) [ dB(A) [ mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) | dB dB | dB [ dB(A)

5 Plangebdude 5 EG NO RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 59,3 dB(A) LrN 40,6 dB(A) LT,max 77,7 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 1 LrN Linie 60,3 49,7 11,6 0 o[ 0,0]25251| -59,0({ -2,8] 0,0 -1,7] 35| 00 03| 00| 70| 00 7,3

Fahrlinie TG 2/3 LrN Linie 58,3 49,7 7.2 0 0 0,0]|247,48| -589| -2,8| 0,0 -1,7] 3,0 0,0 -21 00| 10,8] 0,0 8,7

Fahrlinie TG 4/5 LrN Linie 59,2 49,7 8,8 0 o[ 0,0 9,79 -30,8| -0,5| 0,0 -01 0,0 00 278| 00 90 00 36,9

Fahrlinie TG 6/7 LrN Linie 65,0 49,7 33,6 0 o[ o0 27,10 -39,7 -1,4| 0,0 -02| 05 00f 243| 00| 11,5]| 0,0 35,7

Fahrlinie TG 8/9 LrN Linie 59,2 49,7 9,0 0 o[ 0,0]245,01| -588( -2,8/ 0,0 -1,71 30 00f -10| 00| 90| 0,0 8,0

Lkw Ausfahrt LrN Linie 82,8 63,0 95,2 0 0| 00| 5839| -46,3| -2,2| -21,6|] -0,3] 08 0,0 132]| 0,0

Lkw Einfahrt LrN Linie 72,2 63,0 8,3 0 o{ o0} 10,11 -31,1 -0,5| 0,0 -0, 0,0/ 0,0 405| 0,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,9 75,2 37,5 0 0| 0,0| 37,65| -42,5| -0,3| -23,9| -0,2 1,0l 0,0] 20,0| -5,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,5 75,2 34,0 0 0| 0,0 7,19 -28,1] -0,1 0,0 0,0 0,11 00| 586 | -3,8

TG Gebaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0]261,92| -59,4( -16| 00| -15] 24| 0,0 4,1 00| 7,0] 0,0 11,1

TG Gebéaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0]248,75| -589| -1,2| 00| -14 1,6 0,0 43| 00/( 10,8 0,0 15,1

TG Gebéaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 LrN Flache 50,0 38,8 13,2 0 of 3,0 8,73 -29,8| -0,2| 0,0 -01 0,0 00 230| 00 90( 00 32,0

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0 44,88 -44,0( -0,7| 0,0 -0,3] 00 0,0 192 00| 11,5| 0,0 30,7

TG Gebéaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0]245,18| -58,8 -1,7] 00 -15] 29| 00 52| 00| 90| 00 14,2

6 Plangebdude6 EG SW RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 61,5dB(A) LrN 50,2 dB(A) LT,max 65,6 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 1 LrN Linie 60,3 49,7 11,6 0 0| 0,0]243,84| -58,7 -2,7| -13,8| -04| 0,7 0,0f -146| 00| 7,0| 0,0 -7,6

Fahrlinie TG 2/3 LrN Linie 58,3 49,7 7.2 0 o[ 0,0]239,23| -586( -2,7| -63| -12| 47 00f -58| 00| 10,8| 0,0 5,0

Fahrlinie TG 4/5 LrN Linie 59,2 49,7 8,8 0 0 00| 42,97| -43,7 -2,0| 00| -04 1,8 00| 149 00| 90| 00 23,9

Fahrlinie TG 6/7 LrN Linie 65,0 49,7 33,6 0 o[ o0 11,88 -32,5( -0,7| 0,0 -0, 0,0l 00 31,7 0,0( 11,5 0,0 43,2

Fahrlinie TG 8/9 LrN Linie 59,2 49,7 9,0 0 0| 0,0]232,64| -583| -2,7| -148| -04| 103| 0,0f -67| 00| 90| 0,0 2,3

Lkw Ausfahrt LrN Linie 82,8 63,0 95,2 0 o[ 0,0| 8536| -49,6| -2,6/ -46| -07 1,6 0,0 269 0,0

Lkw Einfahrt LrN Linie 72,2 63,0 8,3 0 o[ 00| 36,97 -423| -19| 00| -03 1,7( 0,0 293| 0,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,9 75,2 37,5 0 0| 0,0 78,67 -489| -05| -23,2| -0,4 16/ 0,0 145] -50

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,5 75,2 34,0 0 0| 0,0| 41,08] -43,3| -0,7 0,0 -0,3 0,0/ 0,0 50,2 4,0

TG Gebéaude 1-Tiefgarage Gebaude 1 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0]250,13| -59,0( -1,6| -151| -04| 0,0 00 -119| 00| 7,0]| 0,0 -4,9

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0]241,10| -586( -1,3| -48| -13] 00 00 -18| 00| 10,8| 0,0 9,0

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 LrN Flache 50,0 38,8 13,2 0 0| 3,0| 47,23 -445( -1,3| 0,0 -0,3] 0,0 0,0 69| 00| 90| 00 15,9

TG Gebéude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 of 3,0 5,85 -26,3| -0,1 0,0l 0,0 0,0 00| 377( 00| 11,5| 00 49,2

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0| 3,0]232,10| -583| -1,7| -17,3| -0,5| 13,4 0,0 -0,1 00| 90] 0,0 8,9
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Quelle Zeit- | Quelityp | LI | Rw | Lw Lw |loderS| KI | KT | Ko | s | Adiv |Agnd| Abar | Aatm |dLrefl [Cmet]| Ls | ADI | dLw | ZR | Lt
dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB [ dB | dB m dB dB | dB dB_[dB(A) dB(A) | dB dB | dB | dB(A)

7 Plangebdude 7 3.0G SW RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,6 dB(A) LrN 33,7 dB(A) LT,max 60,8 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 1 LrN Linie 60,3 49,7 11,6 0 o[ 0,0|204,12( -57,2| -2,6| -11,8 -04| 81 00| -35| 00| 70| 00 3,5

Fahrlinie TG 2/3 LrN Linie 58,3 49,7 7,2 0 o[ o0,0]198,79( -57,0| -2,6| -1,4( -13| 3,0 00 -10| 00( 10,8] 0,0 9,8

Fahrlinie TG 4/5 LrN Linie 59,2 49,7 8,8 0 o[ 0,0| 57,92 -46,2| -2,0f 0,0 -05 19 00| 123| 00| 90| 00 21,3

Fahrlinie TG 6/7 LrN Linie 65,0 49,7 33,6 0 o[ o,0| 43,78 -438| -1,8/ 0,0 -03] 06 00| 196]| 00( 11,5]| 0,0 31,0

Fahrlinie TG 8/9 LrN Linie 59,2 49,7 9,0 0 o[ 0,0|192,50( -56,7| -2,6| -13,1 -0,3] 7,8 00| -57| 00| 90| 00 3,3

Lkw Ausfahrt LrN Linie 82,8 63,0 95,2 0 o[ 0,0] 117,42 -524| -26| -53| -10 0,0 00| 215| 00

Lkw Einfahrt LrN Linie 72,2 63,0 8,3 0 o[ 0,0| 60,44 -466| -2,2 0,0 -055 1,9 00| 247| 0,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,9 75,2 37,5 0 0| 0,0 99,24] -50,9| -0,4| -22,7 -0,4| 20,0f 0,0 31,5| -5,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,5 75,2 34,0 0 0| 0,0| 64,13 -47,1] -0,6 0,0l -04 0,0l 0,0 46,3 4,0

TG Gebéude 1-Tiefgarage Gebaude 1 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o 3,0|209,90( -57,4| -1,4| -12,8[ -04] 9,7 0,0 1,81 00| 7,0( 0,0 8,8

TG Gebéude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0 3,0]200,58( -57,0] -1,1 0,0] -1,1 0,0[ 0,0 49| 0,0/ 10,8( 0,0 15,7

TG Gebéude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 LrN Flache 50,0 38,8 13,2 0 o[ 3,0| 61,75 -46,8| -1,2| 0,0 -04] 0,0 0,0 46| 00| 90( 00 13,6

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0| 3564 -420| -05| -4,7( -02| 1,1 00| 17,8 00( 11,5] 0,0 29,3

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 0 3,0|192,04 -56,7| -1,5| -16,1| -0,4] 12,3[ 0,0 1,91 00| 90( 00 11,0

8 Plangebdude4 2.0G SO RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,9 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LT,max 63,1 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 1 LrN Linie 60,3 49,7 11,6 0 o[ 0,0]232,19( -58,3| -2,8| -10,7 -0,4| 1,9 00| -10,0| 00 7,0] 00 -3,0

Fahrlinie TG 2/3 LrN Linie 58,3 49,7 7,2 0 o[ 0,0|225776( -58,1| -2,8| -10,4[ -0,4| 09 00| -125| 0,0( 10,8] 0,0 -1,7

Fahrlinie TG 4/5 LrN Linie 59,2 49,7 8,8 0 o[ 0,0| 29,13 -40,3] -1,5( -0,1| -0,2[ 0,0 00| 171 00| 90( 0,0 26,1

Fahrlinie TG 6/7 LrN Linie 65,0 49,7 33,6 0 0 0,0 54,20 -457| -2,1 0,0 -04| 1,1 0,0f 179| 00] 11,5| 0,0 29,4

Fahrlinie TG 8/9 LrN Linie 59,2 49,7 9,0 0 o[ 0,0|22590( -58,1| -2,8| -10,8 -0,4| 2,0 0,0 -108| 00| 9,0] 0,0 -1,8

Lkw Ausfahrt LrN Linie 82,8 63,0 95,2 0 o[ 0,0 79,54 -49,0| -2,4| -194| -0,3] 21| 00| 138 0,0

Lkw Einfahrt LrN Linie 72,2 63,0 8,3 0 o[ 0,0 40,22 -43,1] -19( -03| -0,3] 0,3 00| 269| 00

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,9 75,2 37,5 0 0| 0,0| 4898 -448| -0,3| -21,7| -0,2| 14,9 0,0 339]| -50

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,5 75,2 34,0 0 0| 0,0| 39,34| -42,9| -0,5| -58| -0,2 43| 00| 419 -3,5

TG Gebéude 1-Tiefgarage Gebaude 1 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o 3,0|242,21 -58,7| -1,6| -11,7 -04| 04 00| -77| 00| 7,0] 00 -0,8

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o 3,0|226,66( -58,1| -1,2| -11,5| -04| 0,5 00 -65| 00( 10,8] 0,0 4,3

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 LrN Flache 50,0 38,8 13,2 0 of 3,0| 27,03 -39,6/ -0,7| -53[ -0,2] 0,0 0,0 72| 00] 90| 0,0 16,2

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0| 65,18 -47,3] -0,8/ 0,0 -04| 0,0 00| 157| 00( 11,5] 0,0 27,2

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0]|22657| -58,1] -1,6| -11,8] -04| 1,7 00| -60| 00| 90| 00 3,0

01.04.2025

Anlage 28 Brilon Bondzio Weiser GmbH Konrad-Zuse-Stralte 18 44801 Bochum

Seite 4

SoundPLAN 9.0



3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Mittlere Ausbreitung - Anlagenlarm, ausgewahlte Immissionsorte

Quelle Zeit- | Quelityp | LI | Rw | Lw Lw |loderS| KI | KT | Ko | s | Adiv |Agnd| Abar | Aatm |dLrefl [Cmet]| Ls | ADI | dLw | ZR | Lt
dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB [ dB | dB m dB dB | dB dB_[dB(A) dB(A) | dB dB | dB | dB(A)

9 Plangebdude 9 EG W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,2 dB(A) LrN 47,6 dB(A) LT,max 48,4 dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 1 LrN Linie 60,3 49,7 11,6 0 o[ 0,0| 19,33( -36,7] -1,3] 0,0 -0, 1,2| 00| 234 00| 7,0( 00 30,4

Fahrlinie TG 2/3 LrN Linie 58,3 49,7 7,2 0 o[ o,0| 2883 -40,2| -1,7] 0,0 -0,2| 23 00| 185]| 00( 10,8] 0,0 29,3

Fahrlinie TG 4/5 LrN Linie 59,2 49,7 8,8 0 o[ 0,0]232,34 -58,3] -2,7| 0,0 -16] 4,0 00 06| 00] 90| 00 9,6

Fahrlinie TG 6/7 LrN Linie 65,0 49,7 33,6 0 o[ 0,0|22859( -58,2| -2,7| -10,6( -0,6/ 848 0,0 1,71 00| 11,5 0,0 13,1

Fahrlinie TG 8/9 LrN Linie 59,2 49,7 9,0 0 o 0,0 7,83| -289| -0,6/ 0,0 -0,1 0,1 0,0l 29,9| 00| 90| 0,0 38,9

Lkw Ausfahrt LrN Linie 82,8 63,0 95,2 0 o[ 0,0|296,85| -60,4| -2,8| -17,8| -1,0] 4,6 0,0 53| 00

Lkw Einfahrt LrN Linie 72,2 63,0 8,3 0 0 0,0]239,49( -586| -29( -1,1| -18] 33 00| 11,2| 0,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,9 75,2 37,5 0 0| 0,0|268,71] -59,6| -0,6| -23,3| -1,0 1,6 0,0 3,0| -5,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,5 75,2 34,0 0 0| 0,0]242,55( -58,7| -1,0 0,01 -1,4 1,11 0,0 344 4,0

TG Gebéude 1-Tiefgarage Gebaude 1 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0| 24,75 -38,9] -0,9| 0,0 -0,2| 0,0 00| 243| 00| 70| 00 31,3

TG Gebéude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 of 3,0| 32,71 -41,3] -0,8( 0,0 -02[ 1,2 00| 231 0,0| 10,8 0,0 33,9

TG Gebéude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 LrN Flache 50,0 38,8 13,2 0 o[ 3,0|23466( -584| -1,7] 00 -14| 29 00| -56| 00| 90| 00 35

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o 3,0|219,84 -57,8| -1,2| -17,4[ -0,5] 13,8 0,0 1,1 00| 11,5( 0,0 12,6

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0 599| -26,5| -0,2| 00| 00 00| 00f 374]| 00| 90| 0,0 46,5

10 Plangebdude 1 EG S RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,5dB(A) LrN 42,9 dB(A) LT,max48,5dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 1 LrN Linie 60,3 49,7 11,6 0 o[ 0,0 12,05 -32,6/ -0,8/ 0,0 -0, 00| 0,0 268| 00| 70| 0,0 33,8

Fahrlinie TG 2/3 LrN Linie 58,3 49,7 7,2 0 of 0,0 17,99 -36,1] -1,2| 0,0 -0, 14| 00| 222 0,0/ 10,8 0,0 33,0

Fahrlinie TG 4/5 LrN Linie 59,2 49,7 8,8 0 o[ 0,0]25563( -59,1 -2,7( 0,0 -1,7[ 43| 00| -01 00| 90( 0,0 8,9

Fahrlinie TG 6/7 LrN Linie 65,0 49,7 33,6 0 o[ 0,0|25386( -59,1 -2,7| -06( -1,7] 26 0,0 35| 00] 11,5| 0,0 15,0

Fahrlinie TG 8/9 LrN Linie 59,2 49,7 9,0 0 o[ o,0| 22,76( -38,1 -1,4| 0,0 -02| 09 00| 204| 00| 90| 00 29,4

Lkw Ausfahrt LrN Linie 82,8 63,0 95,2 0 o[ 0,0]320,66( -61,1] -2,8( -6,8 -23] 1,7 00| 114| 0,0

Lkw Einfahrt LrN Linie 72,2 63,0 8,3 0 o[ 0,0]263,43( -594| -29( 0,0 -20[ 39 00| 118| 00

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,9 75,2 37,5 0 0| 0,0]290,29| -60,2 -0,6] -23,3| -1,1 0,0l 0,0 0,7] -50

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,5 75,2 34,0 0 0| 0,0|266,29] -59,5| -1,0 0,0l -1,6 2,3 0,0 34,7 4,0

TG Gebéude 1-Tiefgarage Gebaude 1 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0| 10,33 -31,3] -04| -1,7[ -0 00| 00 308| 00| 70| 00 37,8

TG Gebaude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0| 18,85 -36,5| -0,5| 0,0 -0, 0,0/ 0,0 270| 00/ 108 0,0 37,8

TG Gebaude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 LrN Flache 50,0 38,8 13,2 0 o 3,0|25765( -59,2| -1,7] 0,0 -15| 35[ 00| -59| 00| 90| 00 3,1

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o 3,0|246,15( -58,8| -1,1] -11,8[ -0,5] 9,5 0,0 14| 00| 11,5 0,0 12,9

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0| 2574 -39,2] -09| 0,0 -02| 0,0 00| 239| 00| 90| 00 32,9
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Mittlere Ausbreitung - Anlagenlarm, ausgewahlte Immissionsorte

Quelle Zeit- | Quelityp | LI | Rw | Lw Lw |loderS| KI | KT | Ko | s | Adiv |Agnd| Abar | Aatm |dLrefl [Cmet]| Ls | ADI | dLw | ZR | Lt
dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB [ dB | dB m dB dB | dB dB_[dB(A) dB(A) | dB dB | dB | dB(A)

11 Plangebdude2 EG O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LrN 42,2 dB(A) LT,max49,0dB(A) LN,max dB(A)

Fahrlinie TG 1 LrN Linie 60,3 49,7 11,6 0 o[ o,0| 32,73 -41,3] 18| 0,0 -03] 1,7 00| 187| 00 7,0] 00 25,7

Fahrlinie TG 2/3 LrN Linie 58,3 49,7 7,2 0 o[ 0,0 14,35 -34,1| -1,1 0,0 -0, 0,1 0,0 2311 0,0 10,8| 0,0 33,9

Fahrlinie TG 4/5 LrN Linie 59,2 49,7 8,8 0 o[ o,0|22788( -58,1 -2,7{ 0,0 -15/ 19 00| -13]| 00| 90| 00 7,7

Fahrlinie TG 6/7 LrN Linie 65,0 49,7 33,6 0 o[ 0,0|228,15( -58,2| -2,7| 0,0 -15 06 0,0 32| 00] 115| 0,0 14,7

Fahrlinie TG 8/9 LrN Linie 59,2 49,7 9,0 0 o[ o,0| 30,57 -40,7] 1,8/ 0,0 -0,2| 21| 00| 186]| 00| 90| 00 27,7

Lkw Ausfahrt LrN Linie 82,8 63,0 95,2 0 0 0,0]292,65( -60,3] -29| -7,7| -21 0,0| 0,0 98| 0,0

Lkw Einfahrt LrN Linie 72,2 63,0 8,3 0 o[ 0,0]236,45( -58,5| -3,0( 0,0 -18] 29 00| 118| 0,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Ausfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,9 75,2 37,5 0 0| 0,0|261,32] -59,3| -0,8] -23,2 -1,0 0,01 0,0 1,6 -5,0

Plangebaude 5, Anlieferung Nahversorger-Einfahrt LrN Flache 81,2 0,0 90,5 75,2 34,0 0 0| 0,0]239,01f -58,6| -1,2 0,01 -1,5 0,4 0,0 336 3,9

TG Gebéude 1-Tiefgarage Gebaude 1 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0| 3741 -425| -1,2| 0,0 -03] 0,0f 00| 203| 00| 70| 00 27,2

TG Gebéude 2/3-Tiefgarage Gebaude 2/3 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0| 14,12 -34,0/ -0,5| 0,0 -0, 0,1 0,0 29,7| 0,0 108 0,0 40,5

TG Gebéude 4/5-Tiefgarage Gebaude 4/5 LrN Flache 50,0 38,8 13,2 0 o[ 3,0|229,80( -58,2| -1,8/ 0,0 -14| 1,1 00| -73| 00| 90| 00 1,7

TG Gebaude 6/7-Tiefgarage Gebaude 6/7 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o 3,0|221,80( -57,9] -1,3] 0,0 -1,3] 0,0 0,0 37| 00] 11,5| 0,0 15,2

TG Gebaude 8/9-Tiefgarage Gebaude 8/9 LrN Flache 61,2 50,0 13,2 0 o[ 3,0| 3508 -419] -1,2| 00 -03] 09 00| 21,7| 00| 90| 00 30,7
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3.1880-2 Dortmund, Gottes Segen, Hagener StraBe
Mittlere Ausbreitung - Anlagenlarm, ausgewahlte Immissionsorte

Legende

Quelle Quellname

Zeit- ber. Zeitbereich

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MalR

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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